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Olyan egy- vagy tébbkézpontu urbanizdlt teleplilésrendszer, amelyben a
kézpontot és a kézvetlen vonzdskdrzetébe tartozd telepliléseket szoros
kulturdlis, gazdasdgi, kommunadlis és szolgadltatdsi kapcsolatok jellemzik.

Olyan pdlyaudvar, ami nem jelent végallomdst, mert innen vasuttal tovdbb
lehet utazni.

Barnamezds tertiletnek nevezziik azt a teriiletet, amelyet korabban ipari, vasuti
vagy bizonyos kereskedelmi célokra hasznadltak, és amely tertilet alacsony
terhelt, ugyanakkor lehetséges a teriilet Ujra-haszndlata a teriilet
megtisztitdsat kévetden.

A rozsdadbvezetek olyan barnamezds tertiletek, amelyek felujitdsa még nem
kezdbdott meg.

Building Information Modeling: Egy informdciés és kommunikdciés modellezési
technolégia, amely digitdlis alapokon nyugszik és egytittmuikédést biztosit a
projektben résztvevéknek.

Budapest vasuti dtjdarhatésdgi tanulmdny, Budapesti Agglomerdcios Vasuti
Stratégia

A vdrosi druszallitds 6sszehangoldsdt a kereskedd cégek kdzétt, tovabbd a
k6z6s raktdrozadsi feladatok ellatdsat foglalja magdaban.

Olyan vasutdllomds, amelynek minden vdgdnya csonkavdgdnyokban végzédik.

Olyan személyvonat, melynek az utolsé kocsija specidlis kocsi, tn. vezérlékocsi.
A vezérldkocsibol is lehet irdnyitani a szerelvényt, igy a végallomdson nem kell
a mozdonynak a szerelvény végére dtdllni, a vonat a vezérldkocsival elére, tolt
lizemben tud visszaindulni Elénye a hagyomdnyos vonatdsszedllitdssal
szemben a révidebb forduloidé, illetve a tolatdsi mozgdsok megtakaritdsa.

Az eljutdshoz tobbféle kbzlekedési eszkézt egylittesen hasznalé megoldds.

A teherdru tovabbitdsdnak (a szért kiildeményes szdllitdssal ellentétben) nem
egy kdzpontbdl torténd szétosztdson, hanem két pont kézti eljutdson alapul,
ezért a vonatok egyféle, homogén drufajtat tovdabbitanak, a kocsiknak egy
feladdsi-rendeltetési dllomdsa van és igény szerint kézlekednek.



JASPERS

Kombinalt

fuvarozas

KOFE/ KOFI

Last Mile kombinalt
kozlekedés

Modal split

Rozsdadbvezet

SWOT elemzés

Sz6rt kiildeményes
teherszallitds

Viszonylat

SNVS

BUDAPESTI AGGLOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

Joint Assistance to Support Projects in European Regions. Az uniés projektek
megvaldsitasat az Eurdpai Bizottsag felkérése alapjan tdmogatd szakértdi
csoport az Eurdpai Beruhazasi Bank szervezetén beliil.

A kombindlt fuvarozds olyan intermoddlis szdllitds, amelynek sordn a
fuvarozdsi tavolsdg tulnyomé részét vasuttal, belvizi hajézdssal bonyolitjdk le
és a kozuti el- és felfuvarozdsi tdvolsag a lehetd legkisebb. A kiilénb6z6
kézlekedési alrendszerek hordozé jarmivei k6zétt csak az drut tartalmazé
szallitasi egységet (pl. konténert) rak at; az dru a feladotol a cimzettig egy és
ugyanazon konténerben vagy kézuti jarmtben marad.

Kézponti forgalomellenérzés (KOFE) esetében a vastdllomdsok és forgalmi
csomopontok helyben dolgozé forgalmi személyzettel lizemelnek kézpontbdl
térténd gépi, tavoli ellenérzés mellett, mig a Kézponti forgalomirdnyitds (KOFI)
esetében az dllomdsi berendezéseket is tdvoli, kdzponti forgalomirdnyito
kézpontbdl irdnyitidk. Ezek a tipustu forgalomirdnyitds tipusok jelentésen
Jjavitjak a forgalom lebonyolitdsdnak hatékonysdgat.

Annak elve, hogy az drut a lehetd legtovdbb kell vasuton szdllitani, és csak az
utolsé szakaszon kell eqgyéb kiozlekedési eszkdzt igénybe venni.

A kézlekedési médok kézétti megoszlds.

A haszndlaton kiviil keriilt, vagy alulhasznositott, dltaldban leromlott fizikai
dllapotban [évé, és/vagy kérnyezetszennyezéssel terhelt egykori ipartertilet,
gazdasdgi terlilet, elhagyott, haszndlaton kiviili laktanyatertilet, valamint
muemlékvédelem alatt dll6, egykori ipari épiiletek. A legtébb esetben
témegkozlekedési eszkbzbkkel jol megkézelithetdk, akdr vastton és kdzuton is,
s rendszerint megfelelé kézmdiivekkel (csatorndzdssal, ivéviz-elldtottsaggal) is
rendelkeznek. Az ujrahasznositds akaddlyai lehet az uj funkcié hidnya,
rendezetlen tulajdonviszonyok, illetve ingatlanspekuldcid.

Olyan elemz6é modszer, amivel azonosithatok egy teriilet, jelen esetben a
budapesti vasuti rendszer gyengeségei és erésségei, tovibbd meghatdrozhatok
a vasut altal kihaszndlandé lehetdségek és veszélyt jelenté tertiletek.

A teherdru tovdbbitdsanak egy kézponti rendezépdlyaudvarbdl gyjté/eloszté
elv szerint torténd szétosztdson alapul, ezért a vontatok tébbfajta drufajtat
tovabbitanak, a kocsiknak kiilonbézé feladdsi-rendeltetési allomdsa van és

rendszeres menetrend szerint kozlekednek.

/////
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Olyan jarat, amely utvonalanak egy adott szakaszdn, az ugynevezett kiilsé
zénaban minden dllomdson és megadllohelyen megdll, a zénahatdr elérése
utani belsé zénaban viszont mar altalaban csak a végallomadson, illetve néhdny

viszonylaton jelentdsebb dllomdsokon és megadlléhelyeken (atadépontokon).

Internet of Things, avagy a dolgok internete. Lényegében olyan kiilénbézd,
egyértelmien azonosithato elektronikai eszk6zoket jelent, amelyek képesek
felismerni valamilyen lényegi informdcidt, és azt egy internet alapt halézaton
egy mdsik eszkézzel kommunikalni. A fogalom mds szavakkal hdlézatba kétott
Jintelligens” eszk6zdket takar, amelyek a beépitett érzékelbk és szenzoroknak
készbnhetéen képesek adatokat gydjtenti. (forrds: Wikipédia)
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Budapest Fejlesztési Kézpont Nonprofit Zdartkériien Miikod6 Részvénytdrsasdg
Building Information Modelling

Budapesti Kézlekedési Kézpont Zdrtkériien MiikodS Részvénytdrsasdg
Budapesti Kézlekedési Zdrtkériien M(ikéds Részvénytdrsasdg

Budapesti Mobilitdsi Terv

Budapesti Agglomerdcios Vasuti Stratégia

Connecting Europe Facility, Eurépai Hdldézatfinanszirozdsi Eszkdz

Déli palyaudvar kérnyékét és a Nyugati pdlyaudvart a Duna alatti 6sszekété alagut
Déli 6sszekétd vasuti hid

Eurdpai Ujjépitési és Fejlesztési Bank

Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap

Innovdcids és Technoldgiai Minisztérium

Joint Assistance to Support Projects in European Regions

Kohézids Alap

Kiemelt Kormdnyzati Beruhdzdsok Kézpontja Nonprofit Zdrtkériien M(ikédd Részvénytdrsasdg
Kézponti forgalomellenérzés

Kézponti forgalomirdnyitds

Kézlekedéstudomdnyi Egyesiilet

Kézlekedéstudomadnyi Intézet Nonprofit Kft.

MAV Magyar Allamvasutak Zdrtkériien Miikédé Részvénytdrsasdg

MAV-HEV Helyiérdeki Vasut Zdrtkoriien Miikéds Részvénytdrsasdg
MAV-START Vasliti Személyszdllité Zdrtkériien Miikédd Részvénytdrsasdg
Orszdgos Vasuti Szabdlyzat

Rail Cargo Hungaria Arufuvarozds Zrt.

Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat

Service Level Agreement, szolgdltatdsiszint-megdllapodds

Strengths - er6sségek, Weaknesses - gyengeségek, Opportunities - lehetdségek, Threats -
veszélyek

Vasuti Pdlyakapacitds-eloszto Korldtolt FelelGsségli Tarsasdg
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1
BEVEZETO

A Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) készitése az Eurdpai Unio
tamogatasaval, a 2016-HU-TMC-0319-S sz. CEF projekt keretében, az Eurdpai
Halozatfinanszirozasi Eszkoz tamogatasaval valosult meg. A BAVS-t nyilt kdzbeszerzési
eljaras (2018/S 075-167058) eredményeként a TRENECON Kft, a FOMTERV Zrt. és a KTl
Nonprofit Kft. altal alkotott konzorcium dolgozta ki.

A BAVS olyan agazati stratégia, amelyhez a 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet Stratégiai
Kornyezeti Vizsgalat (SKV) készitését is eldirja.

Az EU modszertani eldirasok beépitésének érdekében JASPERS szakértdk is részt vettek a
Stratégia és a kornyezeti értékelés szempontjainak kidolgozasaban.

A BAVS készitesének folyamataban vizsgalta a fenntarthatosagi- illetve kornyezetvédelmi
szempontok érvényesulését. A kornyezeti ertékelés beépllése biztositja, hogy csak olyan
intézkedések legyenek elfogadva, melyek kornyezetileg is értéket teremtenek és évnak.

A BAVS tartalma

A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia arra vallalkozik, hogy stratégiai szint(
javaslatot adjon az atjarhatésagi nehézségek miatt létrejétt utas- és teherforgalmi sziik
keresztmetszetek feloldasara. A Stratégia a Budapest és agglomeracidjanak
vasutfejlesztési céljainak és intézkedéseinek levezetése mellett a vasut és varos
kapcsolatanak rovid leirasat, a tavlati megoldas bemutatasat is tartalmazza, mely alapjan
azonosithatok lesznek a jovébeni fejlesztési projektek és intézményi valtoztatasi igények.

A feladatleiras szerint:

LA készitendé tanulmadny f6 célija, hogy meghatdarozza a Budapest vasuti csomdpont

« sz

az orszdg és Europa célkitlizéseinek, melyek az alabbiak:

11
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A fenntarthatd kozlekedési rendszer elémozditdsa, a vasuti rendszer haszndlatanak és
hatékonysaganak maximalizaldsa;

I a kozlekedeési agazat krnyezeti teljesitményének orszagos és varosi szintd javitasa,

az éghajlatvaltozas mérséklése az liveghazhatast okozo gazok kibocsatasanak csékkentése

réveén;

a varosi lakossag életminéségének javitdasa a hatékonyabb és integraltabb
kozlekedéstervezés, teriiletrendezés és varostervezés révén.”

A vasiti halézat részét alkotja a HEV halézat is, melynek stratégiai megalapozasa a
Budapesti Mobilitasi Terv-ben késziilt el, igy a BAVS a HEV fejlesztéseket a befogadd
kozlekedési terv részeként nevesiti és az Osszes vizsgalati fazisaban figyelembe vette. Az
egységes, célkitlzéseiben és intézkedéseiben is 6sszehangolt fejlesztési keret érdekében a
HEV fejlesztések a dokumentumban is hivatkozasra keriltek.

A Budapesti Mobilitasi Terv atfogé célja, hogy a févarosi kozlekedés javitsa Budapest és
varostérsége versenyképességét, valamint jaruljon hozza a fenntarthatd, élheto,
vonzé és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz. Ezen atfogd célt szolgald
stratégiai célok - élhetd varosi kornyezet, biztonsagos, kiszamithaté és integralt
kdzlekedés, kooperativ térségi kapcsolatok - elérését kilenc operativ cél négy beavatkozasi
teriileten - javulo kapcsolatok (infrastruktira), vonzé jarmivek, jobb szolgaltatasok,
valamint hatékony intézményrendszer - keresztiil tamogatja.

A HEV fejlesztése az integralt kozlekedés és a kooperativ térségi kapcsolatok célok ala
tartozik és elsésorban a javulé kapcsolatok és a vonzé jarmiivek beavatkozasi teriilet
érinti.

Jelen dokumentum a részletes vizsgalatok és elemzések, szigord modszertan alapjan
levezetett megallapitasok és kovetkeztetések és az ezekbdl kovetkezd intézkedések

Osszefoglaloja.
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2
A STRATEGIAALKOTAS FOLYAMATA

A fejezet attekintést ad a BAVS megalkotasanak komplex folyamatardl, igy annak

elézményeirdl, a folyamatban résztvevokrdl, ill. a munka fazisairol.

El6zmények

Budapest a legnagyobb varosi agglomeracio, Magyarorszag és Kozép-Eurdpa egyik
legfontosabb gazdasagi kozpontja. Budapest az orszagos, transzeurdépai (Mediterran,
Keleti/Kelet-Mediterran  és Rajna-Duna) és nemzetkdzi kozlekedési  folyosok
keresztezddésében, stratégiai helyen taldlhato, kdzlekedési haldzatain (vasut, kozutak, vizi
utak) jelentds atmend személy- és teherforgalom bonyolodik.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia keretében végzett elemzés megallapitotta, hogy
Budapest, mint vasuti csomopont az europai és hazai stratégiai vasuti halozat egyik
fo sziik keresztmetszete. Az elmult évek budapesti vasuti infrastruktdra-fejlesztései nem
kovették a vasuti forgalom valtozasat, ezért megsziiletett az igény a budapesti vasuti
infrastruktdra atalakitasanak koncepcionalis kidolgozasara annak érdekében, hogy a sz(k
kapacitast feloldhassuk, és a vasuti kdzlekedés motorja legyen a gazdasag fejlédésének.

Szamos korabbi orszagos és févarosi koncepcio, stratégia és terv érintette Budapest vasuti
szUk keresztmetszetének kérdését, de komplex budapesti stratégiat a transzeurdpai
halézaton meglévd kapacitasprobléma felszamolasara és Budapest eldévarosi vasuti
fejlesztésére még nem fogalmaztak meg. A BAVS a korabbi S-Bahn koncepciohoz képest
abban jelent el6relépést, hogy mig az S-Bahn koncepcié személyszallitasi igényeket
kiszolgald, a vasut varosi kozlekedési szerepe hangsulyosabba tételének feltételeit tarta fel,
(Uj megalléhelyekkel, Uj viszonylathaldzattal, Uj kapcsolatokkal)), addig a BAVS mar
szolgaltatascentrikus fejlesztésben gondolkodik: hogyan lesz j6 Budapest vasutja az utasok
és aruforgalmi kliensek szamara.
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Szerepl6k a stratégia-alkotasban:

Megbizo: Innovdciés és Technologiai Minisztérium (ITM)

A projekt megvalésitasat iranyitoé szervezetek: Budapest Fejlesztési K6zpont NZrt.
(BFK) (a munka kezdetén: Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok Kézpontja Nzrt. (KKBK)),
Innovdcios és Technoldgiai Minisztérium (ITM), Miniszterelndkség, MAV Zrt.
Vallalkozé: Konzorcium (Trenecon Kft, Fomterv Zrt., KTl Nonprofit Kft)

Szakértok: vasuttdarsasagok, kbézbsségi kozlekedésért felelos szervezetek, egyetemi
oktatok, kozlekedési és teleplilésfejlesztési szakértok, szakmai érdekképviseletek,
kornyezet védelméért felel6s szervek

Nyilvanossag

Kapcsolattartas és konzultaciok modja:

A konzorcium munkdjat a Tervezd, a Megbizé és a projekt megvaldsitdsat irdnyité
szervezetek részérdl kozlekedés- és vasutfejlesztésben, modellezésekben, valamint
stratégia-alkotdsban jartas szakemberek folyamatosan segitették.

Honlap: A nyilvanossagtol érkezo vélemeények és észrevételek (mindenki szamara
hozzdférheté médon) egy internetes fellileten (honlap) voltak megteheték (www.bvs.hu),
a munka kozérthetd dsszefoglaloit (szakcikkek), az SKV-t, valamint a stratégiat és az
elkésziilt elemzé hattéranyagokat is ezen keresztiil érte/éri el a kbzvélemény.
JASPERS: A Tervezét a Stratégia kidolgozdasaban az unié részérdl eqy szakértéi csoport
(s segitette. Folyamatos, szoros egytittmukdodés soran a Joint Assistance to Support
Projects in European Regions (a tovdbbiakban: JASPERS) szervezet tdmogaté javaslatai
beépliltek a munkaba.

Tandcsado Testiilet: A munkaba kdzvetleniil be nem vont szakértok az észrevételeiket
Tandcsadd Testliileti tagként tehették meg. A kézlekedési, teleplilésfejlesztési és
kornyezetvédelmi szakemberekbdl, egyetemi tandrokbdl, kdzdsségi kozlekedésért és
druforgalomért felelés szervezetek, érdekképviseletek (MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
(MAV), a MAV-START Vastiti Személyszallité Zrt. (MAV-START), MAV-HEV Helyiérdekd
Vasut Zrt. (MAV-HEV), az druszdllité magdnvasutakat tomérité HUNGRAIL Magyar
Vasuti Egyestilet, Magyarorszdgi Logisztikai Szolgdltaté Kézpontok Szovetsége,
Budapesti Kézlekedési Kozpont (BKK), Budapesti Kézlekedési Zrt. (BKV), Volanbusz Zrt.,
Vasuti Palyakapacitds-elosztd Kft. (VPE)), a szakmai és gazdasdgi kamardk,
képviseloib6l megszervezett Tandcsado Testiilet a munka soran elkésziilt anyagokat
rendszeresen véleményezte.

Véglil a Stratégia kdrnyezetvédelmi és természetvédelmi eléirasoknak valé megfelelése
egyeztetve lett a kornyezetvédelmi szervekkel a Stratégia kérnyezeti vizsgalatanak
(SKV) keretében.
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A munka fazisai

Helyzetértékelés

A Vallalkozd 6sszegyujtotte a fovaros és varostérsegének tarsadalmi-gazdasagi adatait, a
vasut és a tobbi kozlekedési mod leird jellemzdit, attekintette a korabbi stratégiakat,
programokat és azok eredményeit, és a kdzosségi tervezés elvét kdvetve tobb férumon (a
bvs.hu honlapon, illetve workshop-okon keresztiil) konzultaciot folytatott le a lakossag és a

szakmai csoportok véleményének, javaslatainak megismerésére.

A helyzetelemzés feldolgozta a kiilénb6z6 forrasokbdl szarmazo adatokat, tényeket és
véleményeket, feltarta az Osszefliggéseket, és 360 fokos képet rajzolt a budapesti és
elévarosi vasuti kozlekedés, valamint a beadgyazo tarsadalmi-gazdasagi, fizikai és
szabalyozasi kornyezet jelenlegi helyzetérdl.

Stratégiai célok meghatarozasa

A jovokép megformalasanak kiindulopontja a helyzetelemzés megallapitasai alapjan készilt
SWOT elemzés volt. Ez azonositotta a vasuti kozlekedés jelenének pozitivumait, erésségeit,
illetve problémait, gyengeségeit, és azokat a vasut jovobeni kornyezetét alakitod kilsé és
bels6é folyamatokat, tényezdket, melyek lehetéséget teremthetnek a vasut fejlesztésére,
illetve azokat is, amelyek gatoljak vagy veszélyeztethetik azt.

A helyzetelemzés a vasut jovoképének és a Stratégia célrendszerének megfogalmazasaval
zarult.

Stratégiai valtozatok kidolgozdsa és értékelése

A Budapest, mint vasuti csomoépont jovoképének, a vasuti szolgaltatas elvart jellemzdinek
és térbeli elhelyezkedésének legjobban megfeleld jovdbeni rendszer meghatarozasa a
tervezési fazis feladata volt. A szolgaltatasi kornyezet, a viszonylathal6zat és az infrastruktura
legjobban illeszkedé rendszerét a kijeldlt céloknak megfeleld stratégiai valtozatok
tobblépcsds valtozatelemzése allapitotta meg. A valtozatok értékelése a befogadd
kdrnyezetbe agyazva torténik. A befogadd kérnyezet meghatarozé elemi a tervezett HEV
fejlesztések. A valtozatok értékelésénél a kdrnyezetvédelem, a klimavaltozas mérséklése, a
varos- és terlletfejlesztés és a gazdasagos megvalosithatdsag, a szolgaltatasi szinvonal
emelése és az Uzemeltetés szempontjai jatszottak szerepet. A kivalasztott lUzemeltetesi
valtozatok megadjak a tervezett rendszer fObb vonalait, a személyszallitasi és arufuvarozasi
szolgaltatds mennyiségi és mindségi jellemzéit, az ehhez szikséges infrastruktura
paramétereit, illetve a sziikséges jogi, gazdasagi és mlszaki szabalyozasi kdrnyezetet.
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Intézkedések és litemezés

A Stratégia a célok altal kijelolt és a jovoképben megfogalmazott allapot eléréséhez
sziikséges teendOket intézkedések formajaban fogalmazza meg, melyek a
szolgaltatasfejlesztés, a varosszerkezet és terlletfejlesztés, az Uzemeltetés és az
infrastruktdra targykorére terjednek ki. Az intézkedéseket azok eldkészitettsége, — egyes
esetekben - azok halaszthatatlan volta, térbeli és muszaki Gsszefliggések, egymasra
épulések, valamint a finanszirozasi igények minél egyenletesebb eloszlasa alapjan fejlesztési
Utemekbe sorolta.

Nyilvdnossag

A Stratégia készitése a munka kezdetétdl a nyilvanossag bevonasaval folyt, amelyben nagy
szerepet jatszott a BAVS barki szdmara elérhetd honlapja. A folyamatban harom tarsadalmi
egyeztetés szerepelt. A honlap adott tajékoztatast a munka megkezdésérdl és a kidolgozas
modszertanardl, és azon keresztil kildhettek javaslatokat, észrevételeket a szakértok és a
szakmai/érdekképviseleti szervezetek, az érintett telepllési dnkormanyzatok, valamint a
legszélesebb értelemben vett nyilvanossag. A masodik egyeztetés soran a nyilvanossag
tajékoztatast kapott a helyzetelemzés eredményérdl és a Stratégia célkitlzéseirdl, mig a
harmadik egyeztetés targya a kidolgozott mUkodtetési és Uzemeltetési koncepcio, az
ezekbdl levezetett intézkedések és a Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat ismertetése volt. Az
egyeztetések alkalmaval a honlap szakcikkek formajaban foglalta 6ssze az eredményeket, a
Stratégia kozérthetd Osszefoglaldja és a Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat pedig teljes
terjedelmében nyilvanos.

A stratégia-alkotast megalapozo elemzések

A Stratégia kidolgozasat szamos részletes és alapos szakmai elemzés elézte meg, melyek a
Stratégia mellékleteit képezik. Ezek a kdvetkezbk:

e Helyzetelemzés: A helyezelemzés keretében elkésziilt egy olyan megalapozo
munkarész, melynek eredménye az Osszes érintett teriilet bemutatdsa, a problémak
feltérképezése és a hipotézisgydjtés eredményeként &sszegyllt javaslatokbdl,
adatokbdl és relevans korabbi tanulmanyokbdl szarmazo megallapitasokbol egy
alatamasztott SWOT elemzés segitségével a Stratégia céljainak meghatdrozasa.

e Funkcionalis elemzés: A funkcionalis elemzés lényege egy jovébel| idealis és
potencidlisan elérheté vasuti szallitas iranti keresletre mdikddtetési valtozatok
meghatdrozdsa és vizsgadlata, és az elemzés eredményeként a dunai szik
keresztmetszet optimalis feloldasat biztosité mikddtetési valtozat kijelolése.

o Uzemeltetési koncepcié: A funkciondlis elemzés keretében kivdlasztott legjobb
valtozat stratégiai szintu tizemeltetési vizsgalata.
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e Finanszirozasi lehetéségek: felszabadulé vasuti ingatlanok vizsgalata: Annak
vizsgalata, hogy a vasutiizembodl felszabadulo vasuti ingatlanok hasznositasabol
potencidlisan szdarmazd bevételek mennyire és hogyan haszndlhaték fel a vasuti
stratégia intézkedéseinek a finanszirozasara.

e Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat (SKV): A Stratégia elére meghatdrozott SKV
tematika alapjan torténd kérnyezeti vizsgalata.

A Stratégia végsé output-ja: a Stratégia céljai és intézkedései, valamint a Stratégia SKV-
ja. A Stratégia intézkedéseinek bemutatasa a készités idején rendelkezésre allo informaciot
és addig meghozott szakpolitikai dontéseket tiikrozik. A Stratégiai akkor szolgaja a jovébeni
fejlodést, ha a Stratégia intézkedéseibdl levezetett projektek elOkészitése soran az
intézkedések maguk is tovabb pontosodnak. Ezt a pontositasi folyamatot azonban a
Stratégia nem kovetheti le, hiszen ez folyamatos modositast jelentene. A pontositasokat a
Stratégia eredményeit is bemutato fellilvizsgalat tudja kezelni.

A tervezési teriilet lehatarolasa

A Stratégia tervezési terlilete Budapestet és annak agglomeracios térségét foglalja
magaba, de a vizsgalatokat tagabb Osszefliggések mentén végzi, az adott szempontnak
megfeleléen. Mig a teherforgalom vizsgalata orszagos és nemzetkdzi szintG kitekintést
kivant meg, a tényleges javaslatok a fovaros kdzvetlen térségére vonatkoznak.

Budapest hatarat a varos kodzigazgatasi hataraval lehetett azonositani, mig az elévarosi
térség hataranak meghatarozasa mar tovabbi pontositast igényelt, tekintetbe véve a
vonatkozo térvényeket', ill. a forgalmi modell kiterjedését.

A Stratégia idotavja

A Stratégia az elkovetkezé 20 éves id6szakot oSleli fel, a benne foglalt intézkedések
megvalositasara — az azonnali intézkedéseken tul — ket fejlesztési id6tavot (révid- és
hosszutav) hataroz meg.

T Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX.

torvény

17



6000 6060000 ©O

Els6 tarsadalmi egyeztetés

A feladat, a szakértoi csoport és az érintett szervezetek bemutatasa
a nyilvanossag szamara, tovabba altalanos vélemények kikérése
Budapest vasuti kozlekedésérdl és az altalanos modszertanrdl

Helyzetértékelés

Az Osszegyljtott vélemények, otletek, adatok, relevans tanulmanyokbol
atemelheté megallapitasok SWOT szempontU csoportositasa, illetve ertékelése

Stratégiai célok meghatarozasa

A megalapozott SWOT-elemzesbdl szarmazo
stratégiai célok meghatarozasa

Masodik tarsadalmi egyeztetés

A SWOT-elemzés eredmeényének, illetve a célok és indikatorok tarsadalmi egyeztetése,
valamint a kérnyezeti ertékelés tematikajanak hatésagokkal valo egyeztetése

Stratégiai valtozatok

Célja az Eurdpai Unios stratégiakban meghatarozott
kritériumoknak megfeleld valtozatok meghatarozasa.

Valtozatok értékelése

A mukodtetési és lizemeltetési valtozatok cél
szempontjabdl torténo értekelése

Intézkedések meghatarozasa

A kivalasztott mikodtetési/lizemeltetési koncepciobadl kovetkezd megfeleld szervezeti
intézkedések, mikodtetés- és infrastruktira fejlesztési intézkedések meghatarozasa

Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

Kérnyezeti értékelés elkészitése az azonositott intézkedések
varhatd kulsé hatasai alapjan.

Harmadik tarsadalmi részvétel

A stratégia tervezetének és a kdrnyezeti ertékelésnek
a legszélesebb nyilvanossaggal torténd egyeztetése

Végsé dontéshozatali szakasz

Az illetékes kornyezetvedelmi hatosagok értékelik a stratégia tervezetét és
kornyezeti értékelését, valamint a dontéshozok dontenek a stratégiarol

Monitoring

A stratégia megvaldsulasanak vizsgalata, az Ujraértékeléshez sziikséges
adatok GsszegyUjtése és a stratégia Ujraértekelési idejéenek meghatarozasa
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3
VASUT ES VAROS KAPCSOLATA

A budapesti vasuti halozat hatékony mikodését a vasut jellegzetességei mellett a
varoshalozat és telepiilésszerkezet, valamint a szabalyozasi kdrnyezet is alakitja. A fejezet
bemutatja a varosfejlesztési célkitlzéseket annak kdzlekedési vonatkozasaival, azonositja a
vasUtnak a térségi kozlekedésében betoltott szerepét, majd kitekintést nydjt egy
potencialisan elérhet6 tavlati allapotra, melyben a vasuti kozlekedés mind az elévarosi, mind
a Budapesten bellli forgalomban egységesen vonzo és versenyképes alternativaja lehet a
személygépjarmuihasznalatnak.

3.1 Telepiilésszerkezet, varosfejlesztési célok

Budapesten a korabbi, elsésorban az autdhasznalat kiszolgalasara
épuld varospolitikai elképzeléseket levaltottak olyan, a jelen kor
iranyaival Osszhangban allo elképzelések, amelyek, felismerve a
tulzott autéforgalom okozta egészségiigyi, 6kologiai, életmindségi
és gazdasagi problémakat, egy olyan varostérség kialakitasat tGzték
ki célul, ahol az autéforgalom visszaszorulasanak koszonhetéen a
levegbmindség javul, és a kozterek kozdsségi hasznalata
hangsulyosabba valik® (Budapest 2030 hosszu tava vérosfejlesztési
koncepcio, Budapest Mobilitasi Terve). Ezt a torekvést kivanja
érvényesiteni két fé irdanyzat is, az egyik az un. kompakt varos
elképzelést, a masik a vasuti agglomeraciés kozlekedésfejlesztést
tdmogatja.

A kompakt varos iranyzat szerint a varosi problémak gyokere a
varosok szétterlilése, azaz a tomeges kikoltozés a varosokat
korllvevé agglomeracidos zdnaba, mert igy olyan alacsony
laksUrGsegu teriletek jonnek létre, amelyeket tomegkozlekedéssel

> A kompakt varos, mint fejlesztési cél Forras: Téth Csaba: Kompakt varos legyen Budapest, vagy
inkabb a vasuti agglomeraciét erdltessik? (https://qubit.hu/2020/03/02/)
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vagy mas fenntarthat6 kozlekedési médokkal nem lehetséges hatékonyan kiszolgalni.

Ez dngerjesztd folyamat, melyben a varosbol kikoltozok nagy része autdval jar a varos belsd
terileteire, ahol az emiatt megndvekedé autdforgalom tovabb csokkenti az életmindséget,
és még tobben koltéznek ki az agglomeracios zénaba.

Az iranyzat célja olyan varostérség kialakitasa, melyben a lakok tulnyomé része a varoson
belll lakik, ahol a viszonylag nagy sUrliség és kisebb utazasi tavolsagok lehetéveé teszik, hogy
az utazasok nagy része tomegkozlekedéssel, illetve kerékparral valdsuljon meg. llyen
térségek a varos szétterlilése helyett annak belsd zoénaiban, az Ugynevezett
rozsdadvezetekben alakithatoak ki.

Ezzel szemben a vastti agglomeracios elképzelés adottsagnak tekinti a varos szétteriilését,
és f6 célként a kotottpalyas kozlekedési lehetdségek fejlesztésével az agglomeracids gydra
és a belvaros kozotti forgalom vonatkozasaban torekszik a gépjarmuihasznalat mérséklésére,
a lehetd legnagyobb aranyl modvaltas elérésére.

A Stratégia a két iranyzat kozotti szinergiak kihasznalasara épit: abban a szellemben késziilt,
hogy alapvetéen a tavlati mobilitasi igényt csokkenté kompakt varos koncepcidjanak
megvalositasat erdsitse, azonban szamos el6varosi vasutvonalfejlesztést célzé
intézkedeést is tartalmaz, mellyel nem a tovabbi kikoltozést kivanja 6sztondzni, hanem a
mar meglévé mobilitasi igény kornyezetet kevésbé terhelé kiszolgalasanak feltételeit
hivatott megteremteni.

A fentiek mellett 0 elemként jelenik meg a BAVS-ben, hogy a vasutfejlesztés a
vasutallomasok kornyékét is felértékeli, s ezaltal azok kornyéke alkalmas lehet a
fokdzponttol elkilondld helyi kdzponti szerep ellatasara is

Osszegezve, biztosra vehetd, hogy a vasut fejlesztése egyarant tudja segiteni a jelentds
ingazo forgalom ,zolditését” és tamogatni a bels6 varosfejlesztési igényeket, példaul
a hasznalaton kivili vasuti tertletek hasznositasaval vagy a fejpalyaudvarok kiterjedésének
méretcsokkentésével. A kompakt varos és a vasuti agglomeracids szemlélet a vasuthoz
kapcsolodo térseégek fejlddése révén a decentralizalt koncentracio Osszetettebb, a valosagot
jobban kozelito, fenntarthatdo modelljében talal egymasra.

Teherforgalom szempontjabdl hasonld, ellentétes dinamizmusok figyelheték meg:
Budapest geografiai, gazdasagi és haldzati szempontbdl is a térség egy kiemelkedd
csomopontja, Ferencvaros pedig kulcsszereppel bir a rendezési feladatok tekintetében,
varosfejlesztési szempontbdl azonban nem kifejezetten kivanatos ezen funkcidk varosi
szOvetbe épllése. Itt is torekedni kell az egyensulyra, keresve a gazdasagi racionalitas és
térségi szerepkdr megtartasanak Osszhangjat a varosfejlesztést gatld hatasok
minimalizalasaval.
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3.2 Kozlekedési tér

Budapest hatarat naponta két iranyban )
mintegy 1,2 millié személy |épi at. Ebbdl a g @:
202 ezer

nagyvasiti vonalakon 202 ezer, a HEV
vonalain 47 ezer, a helykozi autébuszokon
mintegy 198 ezer utas kozlekedik. A
személygépkocsival utazék szama 755
ezer’. A vasUti szolgaltatas fejlesztése tehat
elsésorban a kdzuti forgalombdl vonzhat el 755 ezer
utasokat, bar fontos megjegyezni, hogy az 63%
autébuszos és  vasuti  szolgaltatas
Osszehangolasa sok esetben jelentds
hatékonysagnovekedést
eredményezhetne. Az alabbi abra a varoshataron belép6 f6 kozlekedési tengelyek
forgalmat mutatja be az egyes kdzlekedési modok szerint bontva. A budai hegyvidéki térség
kivetelével minden f6 tengelyben jelen van kotottpalyas szolgaltatas, melybdl a godoll6i
és a dél-pesti térségben van bizonyos mérték versenyhelyzet a HEV és a nagyvasit kozott.

A személygépjarmi-kozlekedés mindenhol a legnagyobb aranyd, a vasut aranyaiban a dél-
budai tengelyben, ill. a 70, 80a, 120a és 100a vasutvonalak térségében teljesit kifejezetten
jol. Az utdbbi térség kozlekedése tradicionalisan a vasut koré szervezddott, a 30a és 40a
vasutvonalak térségében pedig inkabb az utdbbi idokben fejlesztett szolgaltatasnak
tulajdonithato a kedvezdbb pozicid.

Jelentés potencidl rejlik a HEV-vel kiszolgalt tengelyekben is, féként a rackevei térségben,
de a tobbi vonal korszerUsitése is aktualis. A vasut részaranya tehat az agglomeracios
forgalomban jelenleg mintegy 17 szazalék, az autébuszé 16, mig a HEV-ek forgalma 4
szazaléknyi részt tesz ki. Az autds kdzlekedés a forgalom 63%-a, mely raadasul az utobbi
évek trendjei alapjan folyamatosan novekszik. Nem csupan jelentds kiaknazatlan tartalék
van tehat a vasutban, hanem a vasutfejlesztés bizonyulhat az egyetlen Gtoképes
alternativanak a kozlekedészoldités terlletén.

3 A bemutatott adatok atlagos hétkdznapra vonatkozo keresztmetszeti, azaz kétirany adatok.
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HEV-FEJLESZTESEK

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve fellilvizsgalata utan késziilt el a Balazs
Mor-terv, Budapest 2014 és 2030 kozotti iddszakra vonatkozd kozlekedésfejlesztési
stratégiaja, amelynek tarsadalmi egyeztetési valtozatat 2014 nyaran fogadta el a Févarosi
Kozgyllés. Az ezutan lezajlott széleskorld intézményi és tarsadalmi egyeztetési folyamat
eredményeit beépitve készilt el a Balazs Mor-terv végleges valtozata. Késébbi nevén,
Budapesti Mobilitasi Tervhez 2019-ben késziilt el a Koézlekedésfejlesztési Beruhazasi
Program, mely mar konkrét intézkedéseket nevesitett a HEV vonalak vasiti
integracidjaval kapcsolatosan is.

A BAVS funkcionalis vizsgalata soran — mely elsésorban a nemzetkdzi vasuti torzshalozatba
tartozd palyahalézatot érintette — a Budapest-kornyéki HEV-fejlesztések a befogadé
kornyezet részét képezték. A BAVS céljaiban és intézkedéseiben illeszkedik a HEV
fejlesztések szellemiségéhez, illetve haldzatfejlesztési terveihez.

A Budapesti Mobilitasi Tervre épitve (BMT), az Allam és a Févaros kozos
egyiittmikodésében késziill a HEV halézat bévitésének és fejlesztésének koncepcidja,
melynek célja a muszakilag, funkcionalisan és erkdlcsileg elavult vasuti infrastruktura
megujitasa, a személygépjarmi kozlekedés iranti kereslet vonzé alternativaval valo
helyettesitése, valamint az Uj tarsadalmi elvarasoknak valé megfeleltetése.

A Budapesti Mobilitasi Terv HEV vonatkozasu intézkedéseinek megvaldsitasa a Kormany és
a Fovaros kozds szandéka. Ez részben az el6keszitd tevékenységek (megvalosithatosagi
tanulmany, tervezés) folyamatos és koherens végzését jelenti, illetve a végrehajtas |épéseit
meghatarozé, forrasokat is biztosité Kormanyhatarozatok megjelenését is.

A fejlesztési intézkedések kozil a legfontosabb igazodasi pont, hogy a Kormany
1565/2018. (XI. 10.) Korm. hatarozataban dontott a budapesti elévarosi gyorsvastiti
vonalak (HEV) egységes rendszerben torténd fejlesztésérol. A fejlesztés (j 4tmend
varosi-elévarosi gyorsvasuti tengely |étrehozasat tGzte ki célul, amely a meglévé févarosi
HEV-vonalak és elévarosi vonalak elévarosi gyorsvasuti integracidjaval, az infrastruktdra és
a jarmUpark teljes feldjitasaval, bévitésével jon létre. Az északi és déli agglomeracio kozotti
kdzvetlen tengelyt a belvaroson keresztul, H5 és H6-H7 vonalak teljes ertéki tavlati
Osszekapcsolasaval, tovabba a 150. és 2. szamu vasutvonalakkal |étrehozott kapcsolattal
hozza létre Rackeve/Csepel/Kunszentmiklés-Tass—Budapest, Kalvin tér — Nyugati
palyaudvar térsége — Obuda- Békasmegyer — Szentendre/Esztergom kozott.
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A BAVS a befogaddé kornyezetben H6-os (rackevei) és H7-es (csepeli) HEV-ek
teljeskorii korszeriisitése mellett a HEV-ek Kalvin térig valé egyiittes tovabbvezetése
is szerepel, amivel Dél-Pest és Belvaros kozo6tt Uj kapcsolat nyilik. Ezzel egyidejlleg az észak-
budai oldalon a H5-6s (szentendrei) HEV helyben t6rténé feldjitasa biztositja a gyorsabb,
kényelmesebb utazast, mely tartalmazza a boviilé modvaltasi (P+R, B+R) lehetdsegeket és
az teljes akadalymentesitést.

A kelet-nyugati kapcsolatrendszer bévitését az M2 metrévonal és a H8, illetve H9 HEV
vonalak osszekotése jelenti, mely a vasuthaldzathoz, elsésorban a korvasuti és a 100-as
vasutvonali eldvarosi szolgaltatasokhoz Uj megallok és atszallasi kapcsolatok kialakitasaval

kapcsolodik.
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1. dbra: A févaros hatérét atlépé forgalom (forras: EFM, MAV Zrt., 2015-6s teherforgalmi adatok, 2019-es személyforgalmi adatok)

A vasuti és autos utazasok esetén is a varoshoz kdzelebb esé teriletekrdl érkezik a forgalom
legnagyobb része, és elmondhatd, hogy szoros kapcsolat van a varos kiilsé keriletei és a
térben kozel fekvo telepiilések kozott, az utazasok legnagyobb hanyada ide érkezik. A
belvarosi teriiletek bar kiemelt jelentéséggel birnak, a Dunat keresztezd forgalom a teljes
forgalomhoz képest alacsony. Ez a trend féleg Pest iranyabdl markans, a budai oldalrél
érkezd hivatasforgalom szamara jelentdsebb vonzerét képviselnek a pesti oldal irodahazas
negyedei.
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A kovetkez6 tablazat pedig azt mutatja be, hogy az egyes régiokbdl bejové vasuti, ill.
szemeélygépjarmUves utazasok hogyan oszlanak meg a févarosi célpontok kdzott:

Réaié Kilsé Belsd Belsd Kilsd Kulsé Belsd Belsd Kulsé
égié
s Buda Buda Pest Pest Buda Buda Pest Pest
Pesti

. 8% 8% 21% 63% 7% 13% 38% 42%
agglomeracio
Budai

L. 28% 23% 23% 26% 18% 25% 27% 31%
agglomeracio

1. tablazat: A pesti, ill. budai agglomeraciékbdl a févaros fébb terileti egységeire tartd forgalom megoszlasa a
célpontok kozott, médonként bemutatva

Az adatokbdl kiolvashatd, hogy autoval nagyobb aradnyban valosulnak meg Dunat
keresztezd utazasok, azaz a vasut versenyképessége ezen relacidban javithato. Ez
egyertelmu jel a Dunat keresztezé vasuti szolgaltatasok boévitési igényere.

3.3 Potencial

Személyforgalom

Amennyiben a vasuti kdzlekedést tekintjik az egyik legfontosabb eszkéznek a varostérség
fenntarthatd kozlekedésének kialakitasaban, akkor érdemes ehhez szamszer( célokat is
rendelni. Ezek kozil a személyforgalmat tekintve a legfontosabb, hogy egy egységesen jé
szolgaltatast nyujto vasuti rendszer mekkora utaskdzonséget vonzana, és ez mekkora
atterel6dést jelenthetne a kdzuti személygépjarmi forgalom oldalarél.

A Stratégia vizsgalta, hogy

e egységes, magas szintu kindlat (dranként 2 z0ndzé + 4 személyvonat
minden vasutvonalon),

e azdllomdsok és megalldhelyek egységesen jo megkdzelithetdsége,

e (dealis palyaallapotokat feltételezé6 magas palyasebességek,

o késések csokkenése,

e magas szinvonald jarmdavek,

e valamint a buszos rahordds és P+R, B+R parkolok egységes rendelkezésre
allasa mellett
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milyen forgalmi potencialra lehet szamitani hosszu tavon. A vizsgalat tobbféle mddszerrel
(az el6varosi kozlekedeési potencial regresszios modszerrel, a varoson belili potencial
forgalmi modellezéssel) késziilt, és azokat kiegészité elemzések tamasztottak ala (forgalmi
modellezés, idésoros adatok vizsgalata, kulfoldi példak vizsgalata, igény alapu becslés), igy
az egymast er6sité modszerek alkalmazasaval a kapott hasonld eredmények kell6en
robosztusnak tekinthetok.

Osszességében elmondhatd, hogy jelentés vasitfejlesztések révén Budapestet és

vonzaskorzetét érintéen az utasszam masfél-kétszeres novekedésére lehet szamitani.

A regresszios potencialvizsgalat és a belsé terlleten alkalmazott kozelité forgalmi
modellezés megmutatta ennek térbeli sajatossagait, kijeldlve a hangsulyos terileteket és
nagysagrendeket.

164.000

289.000 Osszesen

519.000

< 268.000
+80% \ 33.000
+63% Y

63%
i 54.000 +10% 16.000

¥ 18.000

6.000
,A 7.000
il 38.000
42.000

2. abra: A vasuti utasforgalmi potencial Budapest térségében (utasszam/nap)

A fenti abran a jelenlegi napi utasszamok és a ndvekedési potencial jelenik meg, kilon
feltlintetve az egyes relacidkban varhaté trendeket és a térség teljes forgalmat is.

A legnagyobb potenciallal rendelkez6 vasutvonalak természetesen azok, melyek a
legkevésbé kedvezd szolgaltatassal rendelkeznek a jelenben, igy a legnagyobb aranyu
bévilés a 142-es, a 71-es és a 150-es vasutvonalakon varhato. Kiugréan magas potenciallal
rendelkezé telepulések tovabba: Lajosmizse, Torokbalint, Gyal és Veresegyhaz térsége.
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3. 4bra: Elérhetd vasuti, ill. HEV modaranyban jelentkezdé névekedési tényezé a potencialvizsgalat alapjan a févaros kornyéki telepiiléseken, ill. vasutvonalanként ésszesitve
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Budapesten és térségében jelenleg 289 ezer utas jelenik meg.

A HEV utazasok tovabbi mintegy 400 ezer utazast jelentenek, igy az 4gazat egyiittes
forgalma mar jelenleg is Magyarorszag személyszallitasi forgalmanak dominans részét
alkotja. A varhat6 névekedés a HEV utasszamaiban is megjelenik, melyben a H6 (Rackevei)
vonal esetében nagyobb, kozel 100%, mig a tobbi vonal esetében — a jelenleg is magas
hasznalati arany miatt — kisebb, dtlagosan 40%-kos bovilés érhetd el.

A Budapesten beliili vasuti utazasok szama naponta 32 ezer, ez a modellezés
eredményeképpen a stratégia kovetkezetes megvalositasaval, a vasut valddi varosi
kozosségi kozlekedési eszkdzként vald mikodésével hozzavetdlegesen 130 ezerre, vagyis
tobb, mint négyszeresére novelheto.

Budapest és az elévarosok viszonylatdban két iranyban Osszesen jelenleg napi 164 ezer
utazas, az el6varosok kozott pedig napi 33 ezer utazas zajlik. A feltételezett fejlesztésekkel,
szolgéltatasi szinvonal-javitassal az elévarosi vasati utazasok szama a vizsgalatok
alapjan 63%-kal novelhetd, vagyis Budapest és az el6varosok viszonylataban 268 ezerre,
az elévarosok kozotti viszonylatban pedig 54 ezerre.

Tavolsagi és nemzetkozi viszonylatban koézelitoleg 10%-o0s névekedés feltételezheto,
ideértve a Budapestrdl tavolsagi célpontokba tarté vagy tavolsagi kiindulépontokbdl
Budapestre iranyulo, a tavolsagi és az el6varosi célpontok kozotti, valamint a kiilonb6z6
tavolsagi célpontok kozotti, Budapestet érinté utazasokat.

Osszességében tehat a teljes févarost és térségét érintdé utazasok szama naponta tébb,
mint félmillié utas lehetne, amely 6sszesen 80%-os boviilés.

Ezen beliil a Budapestet és az el6varosi térséget kozvetleniil érinté — Budapesten belili,
Budapest és az el6varosok viszonylatdban zajlé és az el6varosok kdzotti — utazasok
szamanak varhaté novekedése 97%-os.

A forgalmi vizsgalatok alapjan a javasolt vasuti fejlesztések hatasara mintegy 115 ezer
személygépkocsirol médot valté utasra lehet szamitani.

Alapvetd szolgaltatasfejlesztési cél a vasutra alapozott elévarosi kozlekedés erdsitése,
melyben tamogatott az agglomeracidban a vasutra torténé autdbuszos rahordas erdsitése,
valamint a vasuttal parhuzamos autdbuszjaratok csokkentése. Azokban az el6varosi
relacidkban, ahol a vasuti versenyképesség elmarad a volan szolgaltatasétdl, ott az
autdbuszos szolgaltatas mindségeének fejlesztéset kell prioritasként kezelni.
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ELOVAROSI VONALAK FEJLESZTESE

Az elmult években két elévarosi vasutvonal komplex fejlesztése valdsult meg, a 2-es
vasutvonal Rakosrendezé-Esztergom kozotti szakasza, illetve a 30a vonal Kelenfold—
Székesfehérvar kdzotti szakasza.

A 2-es vasUtvonalra a 2008-2019 kozotti évekre kigy(jtott éves utasforgalmi adatsorral jol
prezentalhatd, milyen pozitiv valtozasok érheték el a szuburbanizacids folyamatok és a
mUszaki fejlédés egyiittes hatasara:

2-es vasutvonal forgalomanak valtozasa

5,000,000
Bazisév . Fejlesztett allapot

4,000,000

>

2 3,000,000
—Z— 7

2,000,000 —7 ,2’

7

1,000,000

I Utasszam Valtozas mértéke az el6z6 évhez képest

A 2016-0s elsé teljes funkcionalitdst Gzemi évben az Uj utasok mértéke meghaladta az 3
milliét. A fejlédés azdta is toretlen, a 2018 aprilisdban forgalomba allitott korszerd
motorvonatoknak kdszonhetden az utasszam tovabb tudott ndvekedni, 2019 végén elérte a
4,6 millidt, amely a 2016-0s évhez mérten 52%-0s, a bazis évhez (2008) képest pedig 97 %-
os utasforgalom novekedést jelent.

Hasonl6an kedvezé folyamatok mentek végbe a 30a vonal esetén is, ahol a feltjitast kdvetden a
forgalom erételjes ndvekedésnek indult:

30-as vasutvonal forgalom anak valtozasa
10,000,000
Fejlesztett allapot
8,000,000
6,000,000

4,000,000

2,000,000

2008* 2009* 2010* 2011* 2012* 2013 2014 2015 2016 2017 2018

N Utasszam Valtozas

Az éves utasszamok alapjan megallapithatd, hogy a 2014-es elsd, feltjitast kovetd teljes évben a
kordbbi utasforgalom visszatért, és folyamatosan emelkedett. A feljitas el6tti utolsé teljes évet
(2008), mint bazisévet tekintve 2018-ban mar 76%-os volt az utasforgalom-novekedés.
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Teherforgalom

2017-ben a magyar vasuti arufuvarozas teljesitménye 11,4 Mrd arutonna km volt, melybdl
a belfoldi vasuti aruforgalom az ¢sszes forgalom 15%-at tette ki. Mig a nemzetkdzi vasuti
aruforgalombal a legnagyobb aranyt 2014-ben az export forgalom képviselte (36-38%), az
import és tranzit forgalom mértéke kozel azonos volt (30-32%), addig 2017-ben a
legnagyobb sulyt a tranzitforgalom (~42%) jelentette.

A tavlati eldrejelzések szerint az EU 27 orszagaiban 2008-2025 kozott a vasuti teherszallitas
teljesitménye tébb mint 20%-kal névekszik®. Az elSrejelzést a Déli 6sszekotd vasiti hidra
szUkitve elmondhatd, hogy konzervativ becsléssel élve a hid forgalma a 2016-os szintrdl (36
ezer vonat/év, mintegy 18 millié arutonna/év szallitasi teljesitménnyel) 2022-re 18%-kal,
2032-re 40%-kal (51 ezer vonat/év, 25 millié arutonna/év) fog névekedni.

Ferencvaros - Kelenféld kozotti vastti teherforgalmi
prognozis

60,000
50,000
& 40,000
S 30,000
20,000
10,000
0

b

vona

2016 2022 2032

4. dbra: Ferencvaros - Kelenfold kozoti vasuti teherforgalmi prognozis (forras: Nemzeti Kdzlekedési Stratégia)

A vasuti teherszallitas teljesitménye tehat globalis viszonylatban is ndvekszik a prognézisok
szerint, a projekt részét képezd szlk keresztmetszet forgalma pedig az atlagosnal is
nagyobb Utemben fog novekedni, ami a teherforgalmi elemzés megaéllapitasait
hangsulyosabb kontextusba helyezi.

Az iranyvonati szallitasi volumen 15-20%-os varhaté emelkedésével 4,5-7 millié tonna
tobbletforgalom varhato, mig a szért kiildeményes forgalom — a rendszer versenyképes

* forras: ProgTrans: World Transport Report Vol. Il. 2010/2011
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mukodtetésehez sziikséges kornyezet kialakitasa esetén — 5 éven bellil 15-20%-kal
novekedhet. A kombinalt fuvarozas terén az intermodalis forgalom tovabbi novekedése
prognosztizalhatd, mely éves szinten akar 7-14%-os novekedést is jelenthet (1-1,5 millid
tonna tobbletforgalom). Az intermodalis forgalom kozel négyotdde iranyvonati kozlekedés
és egyotode szort kildemény.

Mindez 2025-ig oOsszességében 7-10 milli6 arutonna vasuti tobbletforgalom
megjelenését jelentheti a hazai vastiti palyahalézaton a jelenlegihez képest.

A vonalankénti forgalmi valtozasokat tekintve elsédlegesen a kelet-nyugat iranyu
févonalak (1, 40, 80, 100-120), illetve a kormany fejlesztési terveivel Uj eurdpai szerepkorbe
lépd 150-es szamu vasutvonal esetén lehet a névekmény megjelenésére szamitani.

A teherforgalom mintegy 60%-a hasznalja Budapest vaganyhalézatat, s a Budapest-
irdnyu célforgalom (elsésorban intermodalis forgalom, kisebb mértékben beszallitas) ennek
15-20%-at adja. Amennyiben tovabbra is Ferencvaros tolti be a halozati szintl
rendezdpalyaudvar szerepét, akkor a févaroson keresztiili szort forgalom az orszagos
trendeknek megfelel6 mértekben emelkedhet (12-16%, évi 1,5-2 millid tonna
tobbletforgalom).

3.4 Kitekintés

Europa fejlettebb orszagai a motorizacié korabbi felfutasa miatt mar az évezred elején
felfedezték a vasutban rejlé potencialt, a varos és vasut szinergikus fejlesztésének pozitiv
hatasait. A nyugati orszagok igy a vasutvonalaik varosi részeit is komplex szemléletben
fejlesztették, kedvezdbb Uzemvitelre atéllva, az utaskdzpontu fejlesztésekkel jelentds
sikereket elérve. Az Eurdpai Uni6 Zold konyve és Fehér kdnyve egyértelmden a vasutat jeloli
meg a fenntarthat6 kozlekedés egyik alappilléreként, mivel jelentés koltségigénye ellenére
az agazatnak slrin lakott térségekben kiemelkedd a tarsadalmi hasznossaga.

A legtobb nyugat-eurdpai nagyvarosban megfigyelheté trend, hogy a 19. szazadi
technolégiaval épllt fejpalyaudvari  rendszert atalakitottdk atmené  rendszer(
palyaudvarokka, ily modon javitva a vasut varosi kapcsolatait. A 20. szazad végén és a 21.
szazad elején jellemzd szuburbanizacids hatas belvarosra gyakorolt negativ externaliai miatt
is fontos volt a vasut fejlesztése. Ennek elmaradasa esetén az el6varosokbdl varosba ingazo
hivatasforgalom még nagyobb ardnyban valasztott volna egyéni motorizalt eszkozt az
ingazasra, tulterhelve ezzel egy egyébként j6 szinvonall belsd kdzosségi kozlekedési varos
Uthalozatat, rontva ezzel a levegémindséget.
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A varosi vasuti fejlesztések sarokpontjai mindenhol megegyeztek:

e datmeno palyaudvarok kialakitasa a fejpalyaudvarokra épiilo rendszer
visszaszoritasaval

e Uj kapcsolatok a varosi kozlekedéssel

e a vdrosi kdzlekedés lebonyolitasaban vald aktiv részvétel

e vasutlizemi és teherforgalmi terliletek csokkentése vagy (részleges)
elkéltoztetése a varos kiilsé részeire a legkorszer(ibb tdroldsi és karbantartdsi
technoldgiak alkalmazdsaval,

e valamint a barnamezds tertiletek rehabilitacioja.

A korabbi évek vasutfejlesztési trendjeire Németorszag erdsitett ra legutobb, ugyanis 2020
januarjaban a német vasut torténetének legnagyobb vasutfejlesztési csomagjat jelentették
be. A tizéves fejlesztési csomag Osszértéke 86 milliard eurd, melybdl 24 milliardot az
eloregedo, korszerGtlen mutargyak felUjitasara, a maradék 62 milliard eurot pedig
halozatfejlesztésre koltik el. Mindez illeszkedik Berlin klimavédelmi céljaihoz is; az évtized
vegeére 42 szazalékkal akarjak csokkenteni a kozlekedési szektor szén-dioxid-kibocsatasat.
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BECS HAUPTBAHNHOF

Bécsben egészen a 2010-es évek elejéig a regionalis és tavolsagi vonatok esetében a
fejpalyaudvaros rendszer volt a megszokott. A legtobb ilyen vonat a négy nagy
fejvégallomasra futott be, azon az egy helyen csatlakozva a varosi kozlekedéshez. Par
kivalasztott elévarosi viszonylat a kedvezd torténelmi nyomvonalnak kdszonhetéen mar
egészen a 60-as évektdl atmérds rendszerben kozlekedett a Nordbahnon at, a varos fébb
terileteinek feltarasaval. A Nordbahnon kozlekedd elévarosi viszonylatok kilén ,brand”-be
lettek szervezve (S-Bahn), és a varos 6sszesen hat pontjan csatlakoznak a metrohal6zathoz.

A tavolsagi és regionalis vasuti forgalom jobb lebonyolitdsahoz a varos és az Osztrak
Szovetségi Vasut egy Uj, atmends fépalyaudvar létrehozasat jellte ki megoldasként. Az
Uj palyaudvar az egymassal szomszédos Ostbahnhof és Stidbahnhof 6sszevonasaval és a
kettd kozt lévo teherpalyaudvar elbontasaval jott Iétre. A Hauptbahnhof 12 vaganyos,
teljesen atjarhato és akadalymentes palyaudvar lett, kdzvetlen kapcsolattal az U1-es metrora
és szamos fontos villamosvonalra. A felhagyott terlleteken egy Uj, modern banknegyed,

illetve tobb sirl beépitettségl tarsashaz épilt, amit a meghosszabbitott D jelG villamos
szolgal ki.

2015 6ta a Hauptbahnhof fogad minden emelt szintG tavolsagi és nemzetkdzi forgalmat,
valamint a regionalis forgalom jelent&s részét. A karbantartasi és teherpalyaudvari funkciok
a varos kevésbe frekventalt teriletein 1évé Matzleinsdorfba és Zentralverschiebebahnhofra
koltoztek. A bécsi Hauptbahnhof megépitése, a felhagyott vasuti teriiletek rehabilitalasa és
a létrejovo Uj varosreszek infrastrukturajanak kiépitése kozel 1 milliard eurdba kertilt.

Kép: Uj atmends palyaudvar a folyamatosan beéptilé Ujonnan Iétrejové varosrészekkel (forrds: Google Earth)

N NP T o P P g,
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KIINDULAS

A fejezet attekintést ad arrdl, hogy miként szllettek meg a Stratégia konkrét célkitlizései. A

folyamat két alappilére a helyzetértékelés és a nyilvanossag bevonasaval készilt elemzés

volt, melyek egyértelmlen azonositottak a szlikséges fejlesztések f6 csapasiranyait.

A BAVS célrendszerének meghatarozasat részletes elemzé fazis el6zte meg. A Stratégia

megalapozottsagat a kovetkezo 6 terliletek tlizetes vizsgalataval biztositottuk:

Budapestnek, mint varosnak és mint a transzeuropai kozlekedési haldzat elsérendti
csomoépontjanak egységben kezelése, a tér- és kozlekedési szerkezetben valo
elhelyezésével,
a jelenlegi halozat karakterisztikdjanak, f6bb alapmennyiségeinek, kapacitdsanak
feltardsaval,
a személy- és aruszallitasi piac, a kereslet elemzése, trendjeinek meghatarozasaval,
a budapesti vasuti szolgaltatasok jelenlegi allapotanak altalanos feltarasa, a vasuti
szolgaltatasok fobb elemeinek vizsgalataval, gy mint

o mlukddés és lizemeltetés,

o infrastruktura és teriilethasznalat, valamint

o avasuti kozlekedés integraciéja a budapesti kbzlekedésbe.

A Stratégia megalapozasa egy komplex helyzetértékelés és -feltaras eredményére

tamaszkodva tortént, de kiemelt figyelmet forditva a laikus és szakmai nyilvanossag témaba

vago véleményének megismerésére és integralasara. Ennek kdszénhetben a folyamat a

legszélesebb nyilvanossag aktiv részvételével zajlott.
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Az elemzeés a felsorolt teriletek hiteles megismerését szolgaléan a rendelkezésre allo
adatok elemzésével, a témaban korabban sziiletett relevans tanulmanyok attekintésével,
valamint a tarsadalmi részvétel fontossaga miatt a BAVS-honlapon és workshop-okon a
nyilvanossagtol gyiijtott otletek, észrevételek, javaslatok rendszerezésével késziilt.

o Nemzeti Kozlekedési Stratégia

e Baldzs Mor-terv

e FEgységes Forgalmi Modell

e V0" Budapestet délrél elkertilé vasutvonal kialakitasa c. tanulmany
e Kelenfold és Ferencvaros dllomdsok kozotti kétottpalyds kapcsolat fejlesztése
e Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio (tervjavaslat)
e Budapesti Mobilitasi Terv

e Barnamezos teriiletek fejlesztése — Tematikus fejlesztési program

e A Budapesti Regionalis Gyorsvasuti Rendszer koncepcidja

e Orszagos és Budapesti Agglomerdcio Tertiletrendezési Terv

e MAV 2030 Stratégia

A kozosségi/tarsadalmi tervezésre alapozé moédszerekhez igazoddéan a hagyomanyos
elemzési folyamat — amely erdsen épit a meglévd adatok és koncepciok értékeld
elemzésre, illetve az azokbdl levezethetd problémak és célok megfogalmazasara — tobb uj
elemmel egésziilt ki. A tarsadalmi egyeztetések célja a szakma, az érintett
érdekcsoportok és a tarsadalom lehet6 legszélesebb korii bevonasa volt, annak
érdekében, hogy minden gondolat, vélemény és javaslat segitse a szakmai célok kialakitasat.

A célok a folyamat soran eldallo, Ugynevezett ,megerdsitett SWOT” elemzésbdl szarmaznak.
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TARSADALMI EGYEZTETES

A nyilvanos hipotézisgyljtés funkcidja az volt, hogy a Stratégia ne csupan a kordbbi
anyagoknak egy jelenlegi allapotfelméréssel és frissiilt szaktudassal torténé aktualizalasa,
szintetizalasa legyen, hanem a stratégia-készitésre tovabbi impulzusok is hatassal legyenek,
valamint hogy olyan relevans javaslatok is befolyasoljak a stratégia-alkotast, amelyek a
rendelkezésre all6 szakmai anyagokbdl sziikségszerlien nem kdvetkeznek, igy tarsadalmi
részvétel nélkil lehet, hogy az adott probléma nem keriilt volna felszinre. Ahhoz tehat, hogy
a legfontosabb és legjellemzébb hipotézisek legyenek megfogalmazhatdk, mindenképpen
szlikséges volt, hogy a szakman tul minden tovabbi érintett, dnkormanyzatok, kézlekedési
szolgaltatok, civil szervezetek és természetesen a lakossag is elmondhassa véleményét,
tapasztalatait, kozosségi tervezés formajaban.

2019. aprilis 15-e és majus 15-e kozott volt lehetdség a legszélesebb nyilvanossag szamara,
hogy a www.bvs.hu honlapon az aldbbi kategoridkban kifejthessék véleményiiket, néhany
mondatban megemlitve a problémakat és a javasolt beavatkozasokat, de hosszabb
dokumentumok feltdltésére is lehetdség nyilt.

Beérkezett vélemények szama

A hatéaridé lezartdval a honlaprdl a fenti bontasban érkezett 619 bejegyzés, és az
észrevételezdk feltoltottek 51 kildnbozdé hosszisdgu dokumentumot. Mindezen felil e-
mailen is érkeztek anyagok tovabbi érintettektdl. Osszesen 856 dnalldan régzitheté észrevétel
érkezett.

A kozremikoddk kozott — a lakossagon til — megjelent tobbek kozott a MAV Zrt., BKV Zrt,,
tovabba tobb kerlleti és telepllési dnkormanyzat és civil szervezet, mint a VEKE vagy a
Magyar Kerékparos Klub.
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4.1 Hol tartunk ma?

Vasuthalozat

Magyarorszag vasuti halézata — torténelmi adottsagokbol fakaddan — koveti az orszag
Budapest-kozpontisagat. A vasuti személy- és aruszallitas tranzit- és tavolsagi
szegmenseinek jelentds hanyada a févaros érintésével, azon keresztil halad. Budapest
szamara ez az orszagos haldzati struktira az agglomeracids és tavolsagi viszonylatok
kdzvetlen kiszolgalasa szempontjabdl kedvezd, ugyanakkor a gylrliranyl halozati
kapcsolatok hianya miatt az atmené forgalom is alapvetéen a févaros érintésére van
kényszeritve.
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Dunai vasuti hidak = RFC 11 - Borostyan folyoso

5. dbra: Vasuti transzeurdpai haldzat és aruszallitasi folyosok Magyarorszag teriletén

Budapest és kornyékének vasuthalézata tobb mint 150 éves fokozatos fejlodés
eredményeként épult ki. A févarost behaldézo vasutvonalak kiépitésik idészakaban a
korabeli varosszerkezet perifériain haladtak. Az egyes vonalcsoportok inditd- és fogadd
allomasai — koztiik a harom budapesti fejpalyaudvar — az akkori intenziv beépités hataran
épultek meg, de illeszkedtek a rohamosan fejlédd Budapest strukturajahoz. Napjainkra a
fovaros teruletén haladd vasutvonalak kornyezete beépllt, a fejpalyaudvarok pedig a
kibovild belvaros részén helyezkednek el. Ezek a koriilmények adjak a lehetdséget, hogy a
févaros és az agglomeracié kozotti elévarosi forgalom lebonyolitasan tulmenden a févarosi
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vasuthalézat részt vallaljon a varosi kozlekedésben is. Ugyanakkor hianyzik a budapesti
hal6zatbdl egy atmend funkcioju személypalyaudvar, amely elrendezésébdl adodoan az
atmend forgalmat — vagy annak egy jelentés részét — hatékonyabban tudna kezelni.

Dunai keresztezés

A dunai keresztmetszetben a személyforgalom a két 6sszekotd vasuti hidon bonyolddik,
jelenleg 6sszesen 3 vaganyon. Mivel az Aquincum és Ujpest kozott fekvd Ujpesti vasuti
hidon csak a 2. sz vasutvonal elévarosi vonatai kozlekednek, igy a Déli 6sszekotd vasuti hid,
illetve az érintett Ferencvaros — Kelenfdld allomaskdz az orszag egyik legterheltebb vasuti
vonalszakaszanak mindsil. Jelenleg egyedil ez a hid bir olyan halozati kapcsolattal, mely
képes meghatarozdé modon lebonyolitani a két orszagrész kozotti vasuti forgalmat.

Két- vagy ttbbvaganya,
villamasitott vasitvonal

Egyvaganyd,
villamositott vasttvonal

Egyvaganyq,
nem villamositott vasttvonal

Vasttvonal szama

150

6. abra: A Budapestet érintd vasutvonalak, tipusok szerint (vaganyok szama / villamositas) (forras: MAV Zrt)
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Menetrend

Az el6varosi vonalaink menetrendi struktiurajat a tavolsagi vonatok alapiiteme
hatarozza meg. Mivel az alapiitemuk jellemzéen 30 perc (vagyis 30 percenként kozlekedik
egymas utan egy vagy két tavolsagi vonat), igy az elévarosi forgalomban is a 30 perces
alapltem jellemzé. A zdnazé vonatok pedig a belsé elévarosi szakaszon szintén e 30 perces
Utemhez igazodva, Budapest felé kdzvetlenll a tavolsagi vonatok el6tt, Budapestrdl indulva
pedig kozvetlenll mogottik kozlekedhetnek. A 30 percesnél stribb kiszolgalas elméletileg
is csak Ugy lehetséges, ha az alapiitemben tobbféle megallasi rendl vonat kozlekedik, de a
tavolsagi vonatok miatt a 30 perces alapiitemen beliil a kiszolgalas jellemzéen nem lehet
egyenletes. Az elévarosi forgalomban az alapiitem suritése Ugy lenne lehetséges, hogy ha
a gyors (tavolsagi) vonatok a slriin megallé el6varosi vonatoktdl legalabb a legbelsé,
utoléréssel érintett szakaszon kiilon palyan kdzlekedhetnének, (a belsé elévarosban az adott
szakaszon szintén nem megallé zo6nazé vonatok is ezt a palyat hasznalhatnak), a vonalak
kapacitasa igy a vegyes forgalmunal jelentésen nagyobbra névelhetd. Ez a sebesség
szerinti szétvalasztas varhatéan a folyamatban [évé fejlesztésekkel Erd térségéig
megvaldsul a székesfehérvari és pusztaszabolcsi vonalakon, valamint erre biztosit
majd lehetéséget a 100d (a Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuldtér kotottpalyas kapcsolatat
megteremtd) vasutvonal, illetve a nagysebességl vasutak megépitése is.

Infrastruktura dllapotok

A fovarosi palyaallapotokat j6l jellemzi, hogy annak ellenére, hogy tobb vonal is a
kdzelmultban épult at, tobb vonal rekonstrukcidja pedig folyamatban van, igy is jelentés,
tébb, mint 50%-0s a nem megfeleld allapotu infrastruktira, amely éppen a legjobban terhelt
belsé szakaszokat jelenti. Az emlitett felljitasok ezeket a — kritikus allapotd — belsd
szakaszokat nem érintették.

A févaros belsé vasuthaldzata felljitdsanak elmaradasat az atépitett ill. felGjitasra vard
vonalszakaszok vonalkilométerben megadott aranyaval lehet jellemezni. A 11 vasutvonalnak
a kiindulé allomas és a varoshatar kozotti dsszesitett hossza a Kdrvasut tobbi vonal altal
nem érintett Rakosrendezd eldgazas — Rakos eldgazas kozotti szakaszaval egyittesen
szamolva mintegy 157 vonalkm-t tesz ki. Ebbdl a jelenleg atépités alatt allé pusztaszabolcsi
és hatvani vonalszakaszokat is beleszamitva 74 vonalkm-t tesznek ki az atépitett vonalak,
mig 83 vonalkm-en a vasuti palya felUjitasra var, ami az 6sszes vonalhossz 53 %-a.
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A jelenleg lizemelé HEV vonalak megépitésiik 6ta szamos gazdasagi-tarsadalmi valtozas kozepette
szolgaljak ki a kozlekedési igényeket, melyeknek az eredeti kialakitas miatt muszaki- és szolgaltatasi
kompromisszumokkal tudnak megfelelni. Az 1970-es években kialakult vonali struktiranak a mai
igényekhez valo illesztése szamos kisebb beavatkozast eredményezett, de a szolgaltatasi minéség
teljes vertikumat tekintve ma mar csak részleges megfelelést képesek a szolgaltatasok kinalni. A
varosszerkezet funkciondlis fejlédésének, a lakd-, a gazdasagi-, az intézményi- és a egyéb teriletek
szerkezeti és mindségi valtozasanak az agglomeracios térség a szabad fejlesztési teriileti potencialjai

miatt idealis terepe volt és részben még ma is az.

Budapest varosszerkezeti adottsagaibol kovetkezéen a fébb utasforgalmi iranyok sugariranyudak.
Reggel jellemzéen a belvaros, délutan a varoshatar felé iranyulnak a jelentésebb utasforgalmi
aramlatok. Kozosségi kozlekedési oldalrdl a févarosi kiilsé keriiletek, valamint az agglomeracié
utasforgalmanak elszallitasaban ma is jelentds részt képviselnek a HEV-vonalak.

HEV-vonalainkat eltéré6 miszaki allapotot és szolgéltatasi szinvonal jellemzi, azonban
infrastrukturalisan és halozatszerkezetileg az aldbbi problémak altalanossagban jellemzéek rajuk:

»  az egymastdl fiiggetlen, elszigetelt vonalak nem alkotnak egységes halézati rendszert,

»  hdlozatszerkezetileg nem képeznek stabil gerincvonalakat, jellemzé a parhuzamos alap- és
gyorsjarati autobuszos szolgaltatds,

*  nem biztositjak Budapest belvdrosdnak kbzvetlen elérését, ehhez minimdlisan egy dtszallds
sziikséges, mely id6- és komfortveszteséget egyardnt okoz,

= egységes, de magas padlészintd, mai szemmel nézve — mind utas-, mind lizemeltetdi
szempontbol - korszertitlen jarmiparkkal lizemelnek,

= korszerttlen infrastruktura, az alacsony peronok és a magas padloszintt jarmdivek miatt a fel és
leszallds kényelmetlen,

» g megallohelyi infrastruktira és a nydjtott szolgadltatdsi szinvonal alacsony,

= az esélyegyenléség kovetelményei nem teljesiilnek,

=  modvaltas haszndlatuk sordn nem biztositott (P+R, B+R),

» g vonalvezetési adottsdagok, illetve palyaadllapotok miatt az eljutdsi sebesség alacsony.

Fenti tényez6k egylittes hatasai a kdzlekedési mod megvalasztasanal az egyéni kozlekedés felé terelik
a kilsoé keriiletekbdl és az agglomeracios telepiilésekrdl a belvarost elérni szandékozdkat. Emiatt
mindharom vonal mentén futo fé kozlekedési Utvonalon (Szentendrei Gt, Weiss Manfréd ut, Soroksari
ut) jelentés a személygépkocsival kozlekeddk szama, a meglévo, parhuzamos fout jelentds terhelést
tovabbit a févaros belsd keriletei szdmara. Az ebbdl fakad6 kdrnyezetterhelés kinalati oldalrdl is
csokkenthetd, attraktiv, a belvarost, mint célteriiletet gyorsan és kdzvetlenil elérd, hazankban még
nem létezé, de Eurdpa nyugati felében mar bevalt gyorsvasuti izem meghonositasaval
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Az elmult évtizedekben a H6 és a H8-9 vonalon, ill. a H5 Budapesten kivili részén csak
allagmegovas tortént, jelentds felljitds nem. Nincs akadalymentesités sehol, a peronok és a
jarmUvek oldalan sem. P+R nem épiilt ki, a rdhordas Pomaz és Szentendre kivételével nincs

megoldva.

A H6 és H8-9 esetében a rossz szolgaltatasi mindség miatt jelentds parhuzamos autébusz
kozlekedés van jelen, amely kornyezetvédelmi és klimavédelmi szempontbdl is igen

kedvezotlen.

Az elkiiloniilt halozatfejlesztés miatt nincsen meg egyik HEV vonalnak sem a kozvetlen

belvarosi kapcsolata, a H6-7 pedig a metr6 halézathoz nem kapcsolodik.

A csatlakozé HEV rendszer is egyértelmiien felGjitasa szorul; jarmivei elavultak, palyaja
és megalldi rossz dllapotban vannak, nem akadalymentes, és lassu a kozlekedés. Az utazdkat
az évtizedeken keresztil szigetizemként mikodoé halozat atszallasokra kényszeriti.
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7. &bra: A févarost érinté vasutvonalak allapota fejlesztés szempontjabol® (feldjitas vagy varhat6 befejezés éve)

51523/2020 (VIII. 14.) Korm. hatarozat elrendelte a Kébanya felsé — Rakosliget, a Rakospalota-Ujpest
— Vacratot — Vac és a Kébanya-Kispest — Lajosmizse vasutvonalak fejlesztésének eldkészitését
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Vasuti palya szempontjabol az allomasok, megallohelyek tobbsége atépités el6tt all, 17
szolgalati hely rossz vagy kritikus allapotd (38%), annak ellenére, hogy az elmult néhany
évben jelentds el6relépés tortént. Az allomasi biztositoberendezés-korszerUsités
tekintetében a palyaallapothoz képest nagyobb a lemaradas. A 23 allomas kozul csak 5
tekinthetd Ujnak és 10 megfeleld allapotunak, azonban Osszességében a berendezések
kozel fele (43%-a) rossz vagy kritikus allapotu, elavult technoldgiajd mechanikus
berendezés. Hasonld a helyzet az allomasok felsOvezetéki rendszere esetében, ahol a 21
villamos Gzem( allomas 52%-a rossz vagy kritikus allapotu.

A vasatallomasok elhelyezkedése — néhany kivételtdl eltekintve — kedvezétlen. A
fejpalyaudvarokat, valamint Kelenfold, K&banya-Kispest és Rakospalota-Ujpest 4lloméasokat
leszamitva a tobbi allomas nem kapcsolddik szervesen a varosi szdvethez és a
tomegkozlekedési halozathoz. Kijelenthet6 ezaltal, hogy a fovarosi vasutallomasok halozata
térbeli hidnyossagokat mutat.

A vasuti infrastruktira korszeriisitése Budapest teriiletén beliil csak kevés helyszinre
terjedt ki (a fejlesztések a fovaros hatdraban megalltak), azok is zommel a kisebb
allomasokat foglaltak magukba. A csomoponti, vagy az utasforgalom szempontjabdl
meghatarozé allomasok muszaki infrastrukturaja (vasuti palya, vaganygeometria, villamos
felsbvezeték, biztositoberendezés) jellemzden elavult, korszer(tlen, a kereslet tamasztotta
kdvetelményeket nem elégiti ki megfeleld szinvonalon.

Az utasforgalmi létesitmények kiépitettsége jellemzden hianyos, miszaki allapotuk nem
megfeleld, az altaluk biztositott szolgaltatasi szinvonal a mai kor igényeit és az EU altal
meghatarozott atjarhatosagi kovetelményeket sem elégitik ki. Bar a hangos utastajékoztatas
csaknem teljeskorl, csak az allomasok 64%-a rendelkezik vizualis berendezésekkel, és
szabvanyos utasperon, utasforgalmi épulet is csak az allomasok felénél van. Utaspénztar az
allomasok 29%-an, mig jegykiaddé automatak a 38%-an vannak.

A kozelmultban lezajlott vasutfeltjitdsokkal nem érintett helyszineken az el6terek
jellemzdéen rendezetlen, gondozatlan képet mutatnak, a rahordasi létesitmények (P+R
parkolok, kerékpartarolok) hianyoznak, vagy nem megfelel6 allapotuak, az allomasok

kornyezeti elhanyagoltsaga taszito.
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Utasforgalom

Budapest és kornyékének vasuthalézatan koncentralodik a teljes hazai vasuati
személyforgalom tobb, mint fele. A legnagyobb forgalmat a 100-as, a 70-es és a 30-as
vonal bonyolitjia le, alacsonyabb forgalom a 142-es, a 150-es és a 71-es vonalon
tapasztalhato, amely — részben — az ezeken a vonalakon nyujtott — féleg a vasuti
infrastruktira rossz allapotara visszavezethet6 — alacsonyabb szolgaltatasi szinvonal
kdvetkezménye.
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8. dbra: Vasuti személyforgalom a févaros és kdrnyékének vasitvonalain, a varoson belili atszallod utazasokkal egyditt, valamint a megallohelyi
napi felszalloszamok (forras: EFM, MAV Zrt.)
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A nemzetkozi szegmensben a legnagyobb forgalmat az 1-es vasutvonal bonyolitja le, itt
naponta kdzel haromezren utaznak a két iranyban 6sszesen. A Budapesten foként romaniai,
szerbiai és ukrajnai varosok feldl atutazé tranzitutasok is aggregaltan Budapest és Bécs
relaciéjaban jelentkeznek, a nemzetkdzi utazasok hazai célja azonban jellemz6en Budapest.
A tavolsagi vasuti forgalomban ugyancsak Budapest az utazasok tulnyomé tobbségének
célpontja. A Budapestet érinté forgalom legnagyobb hanyadat pedig az el6varosi és a
fovarosi térségek, telepilések és varosrészek kozott megjelend utazasok adjak. A
szegmens legfontosabb dsszetevdje a munkaba és iskolaba jaré hivatasfogalom, amely az
év legtdbb munkanapjan allando és a vasut részerdl is jol tervezhet szolgaltatast igényel.

A varoson bellli vasutvonalak sok esetben kapacitashianyosak. A vonali kapacitasok
szUkdssége, avagy az egyes szakaszokon jelentkezd korlatozasok szamos esetben az
allomasi kapacitasra vezethetok vissza.
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9. abra: Vasuti szakaszok kapacitasjellemzdi
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A budapesti allomasok és megalléhelyek utasforgalma valtozatos képet mutat. A
legnagyobb napi felszalloutas-szamok a fejpalyaudvarokon, illetve Kelenféldon és Kébanya-
Kispesten jellemz&k.

Budapesten 42 allomason és megalldhelyen van rendszeres utasforgalom, ezeken egy
hétkdznap Osszesen 234 ezer le- és felszalld utas van a vasuton, ez nagysagrendileg a fele
a teljes Magyarorszagi vasuti utasforgalomnak. Ebbdl mintegy 32 ezer utas hasznalja
Budapesten bellli utazasra a vasutat. A legforgalmasabb allomason, Budapest-Nyugati
palyaudvaron tobb mint 65 ezer utas fordul meg naponta.

A napi utasforgalom

e areggeli csucsidoszak kiemelkedd, ami sokszor kapacitashianyt okoz, amit a
halozat és a jarmdpark korlatain beliil nem lehet teljesen megsziintetni

e a délutani csucsidészak joval ,laposabb”, ugyanakkor a tovabbra is jelentés
elévarosi forgalmi igény itt mar a tavolsagi forgalommal egyiittesen jelentkezik,
amely szintén kapacitasproblémakhoz vezet,

e napkozben a forgalmi igény igen jelentésen visszaesik, amely
alulhasznositott palya- és jarmikapacitast eredményez.

Szolgaltatasi szinvonal

A vasuti szolgaltatas minéségi jellemzéi valtozatos képet mutatnak. A mérhetd jellemzok
mellett az érzékelt szolgaltatas, valamint a befogadd kornyezet biztositotta komplex
szolgaltatasi jellemzok mind jelentés hianyossagokat mutatnak. A menetrendszer(ségre,
zsufoltsagra, tisztasagra, utastdjékoztatasra, utaskiszolgalasra és személyzetre vonatkozo
szolgaltatasiszint-megallapodas (Service Level Agreement — SLA) a vasuti agazatban
2011-t6l van érvényben, amit folyamatos szolgaltatéi és megrendeldi mérések révén
ellendriznek. A legutolsé rendelkezésre allé adatok alapjan a 2017-ben a teljesitett
szolgaltatasi szint nem érte el az eldbirt értéket.

A szolgéltatas megitélésében egy jelentds tétel a személyszallité vonatok késési adatai.
A helyzetfeltaras eredményei alapjan egyértelmiien jelentés problémanak tekinthet6 a
vonatok gyakori késése. A 2018-ban rogzitett késések kozel kétharmadat az ideiglenes
sebességkorlatozasok okoztak, tovabbi jelentds mérték(i késéseket okoztak a
biztositdberendezés-, utjaré- és felsdvezetékzavarok, valamint az azokbol eredd
zavarhelyzetek operativ kezelésének hianya. Ezen kiviil jelentds a felsévezetéki zavarokbol
ered6 késések ideje is. A személyvonatok esetében kiugréan magas a Varosliget elagazas
és Kébanya-Teher palyaudvarnal és Rakosrendezonél elszenvedett késések Osszege, éves
szinten tobb mint 616 oranyi késés kdthetd ehhez a két helyszinhez. Az orszagos szinten is
kiemelkedd utasforgalmat lebonyolitdé Budapest-Keleti palyaudvaron 2018-ban &sszesen
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130 orat kestek a személyszallitd vonatok kizarélag az infrastruktdra hibaira
visszavezethetden.

A vonatoktdl altaldanosan elvart pontossag 92-94%, melyhez képest Budapest-Nyugati
palyaudvaron, Budapest-Keleti palyaudvaron és Ferihegy megallohelyen voltak a
legnagyobb eltérések, ebbdl a szempontbdl kiiléndsen kritikus vasutvonalak a 70, 80a, 100a,
120a. Kelenfold pontossag tekintetében aranylag jol teljesit.

Késések felelosei

120000 600000
100000 500000
80000 400000
>
60000 300000 % B [d6tartam (6ra/év)
°
40000 200000
20000 100000
. . Esetszam (db/év)
0 0
Kilsé okra Mésodlagos okra Palyavasuti Vallalkozé vasuti
visszavezethetd késés. visszavezethetd késés, felel6sségre felel6sségre
(K) (M) visszavezethetd késés, visszavezethetd késés,
(PV) (W)

10. abra: Késési okok bemutatésa késési idétartam és eléfordulasi gyakorisag fliggvényében (forras: MAV Zrt.
késési statisztika 2018)

Budapesten és agglomeracidjaban jelenleg menetjegyes tarifakdzdsség nincs, ami
megneheziti a modvaltast. A MAV-START Zrt. jaratain a teljes vonalon km-6vezeti alapon
megallapitott helykozi dijszabas alapjan meghatarozott vasutijegyek, illetve -bérletek
érvényesek. Budapest-bérlettel igénybe veheték a MAV-START Zrt. &ltal nydjtott elévarosi
szolgaltatasok. A jegyértékesités teriiletén jelentos fejlesztések valosultak meg.

A jegyertékesités fejlodésével parhuzamosan az utastajékoztatas nem tudott épést tartani.
Gyakori az inkonzisztens utastajékoztatas, az utas a tajékoztatasi csatornakon (allomasi-
és fedélzeti kijelzo, internet, hangos utastajékoztatas) eltéré informaciokat kaphat.
Mikodik az internetes vonatkdvetés, a mobiltelefonos MAV applikacio, jelenleg 22 db
allomason/megalldhelyen (+2 db pilot) érhetd el varétermi, utasforgalmi teriileten WIFI

szolgaltatas.

Az aktiv kozlekedési modok tamogatasa elkezdédott (vasuti  infrastruktdra
kerékparbaratta alakitasa: B+R tarolok létesitése, a vasutvonalak gyalogos és kerékparos
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atjarhatosaganak fejlesztése, a vasutallomasok kerékparos akadalymentesitése rampakkal,
toldsinekkel, liftekkel valo felszerelése, a kerekparszallitasi lehetoségek fejlesztése), de
mértéke jelentésen elmarad az utasforgalmi igényektol.

Teherforgalom

A magyar vasuti arufuvarozas fejlodése a 2008 végén kezdddott pénziigyi és gazdasagi
valsag hatasara jelentds mértékben (kozel 20%-kal) visszaesett és a 2014-ben kialakul6 és
azota is jelen levd ukran-orosz valsag miatt értékben 2017-ben még mindig csak a 2008-as
szintet érte el.

A hazai vasuthalézaton 2017-ben 52,8 millié tonna arut fuvaroztak, 11,4 Mrd arutonnakm
szallitasi teljesitményt, 19,3 millié vonatkm és 24,5 Mrd bruttétonnakm teljesitményt
produkaltak, mintegy 170 ezer tehervonatot kdzlekedtettek. A hazai vasuti arufuvarozas
megoszlasa belfoldi és nemzetkozi forgalomban 30-70%, ami tobbek kozott azt jelent,
hogy a hazai vasuti arufuvarozas meglehetdsen kiszolgaltatott a nemzetkdzi gazdasagi
helyzet ingadozasainak (konjunktura, dekonjunktdra).

A budapesti korzet legterheltebb aruforgalmi viszonylatai az 1-es vonalon a Kelenféld-
Ferencvaros és Kelenfold-Budadrs szakaszok. A kozlekedd tehervonatszamot tekintve a
masodik legterheltebb a 100-as vonal Vecsés—Pestszentldrinc szakasza.

Hazank eurdpai unids csatlakozasat kovetden, a vasuti arufuvarozas piacnyitasaval
fokozatosan megjelentek a maganvasutak. A piacnyitasi kotelezettséggel 6sszefliggésben a
MAV-csoport szerkezetileg és szervezetileg is &talakult: 2006 januarjatdl a MAV
szervezetébdl kivalt a MAV Cargo, amely még, mint 100%-os MAV tulajdond vasiti
arufuvarozo tarsasag kezdte meg mikddését az Uj piacon. Az tij szerepl6k megjelenésével
kialakult versenyhelyzet fokozatosan élesedett, de jellemz6en csak az iranyvonati
szektorban. Ennek oka, hogy ez a forgalom tervezhet6 és bonyolithato le a legkisebb
raforditassal, legegyszer(ibb technolégiaval és kedvezd jovedelmezdséggel. Mindezek a
még lzemeld rendezdpalyaudvarok tovabbi szolgaltatasszlkitését, esetenként bezarasat
eredményezték.

A szort kiildeményes forgalmakat a MAV altal miikodtetett vasiti palyahalézaton
szinte kizarolag a Rail Cargo Hungaria Zrt. (RCH, a privatizaciot és névvaltast megel6zden
MAV Cargo) bonyolitotta/bonyolitja le. A fenti okok oda vezettek, hogy napjainkban
Budapest térségében gyakorlatilag egyetlen mikédé rendezépalyaudvar — Ferencvaros —
Uzemel. Rendszeres szért kiildeményes elegyrendezést (guritast) csak az RCH rendel meg a
MAV-t4l. A tébbi vasitvallalat sok esetben jarmitarolasra hasznalja a palyaudvar vaganysait.

Jelentos problémat okoz a vasuti tomegaru ki/berakasi helyeinek besziikiilése. A
palyaudvarok visszafejlédése a kozforgalmu rakodoteriileteket sem kimélte. Ezt a hatast
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erositette, hogy sok esetben a P+R parkolok a korabbi kozforgalmu rakodoteriletekhez
tartozo terlleten lettek kialakitva, igy akadalyozva a fel- és elfuvarozast. A masik korlatozé
hatas, hogy az dnkormanyzatok kitiltjak a nehéz gépjarmiveket a felfuvarozasi utvonalakrél.
Ettdl figgetlenil Budapestnek jelentds tomegaru-beszallitasi igénye lenne, amit a jovoben
meg kell oldani.

Masrészt viszont a vasuti teherszallitasi tevékenység visszaszorulasa és ezzel
Osszefliggésben a teherszallitasi tevékenység céljara ténylegesen hasznalt teriletek
csOkkenése folytan Budapest terlletén igen jelentds kihasznalatlan vasuti teriletek
talalhatok. A BAVS ezek jovébeni hasznosithatosaganak vizsgalatat is célként fogalmazta
meg.

Budapest térségében a csepeli kikoto az egyetlen olyan csatlakozasi pont, ahol a folyami
és vasuti aruszallitas talalkozik. A csepeli kikoté megkozelitése nehézkes és lassu, valamint
tovabbi problémat jelent, hogy Ferencvaroshoz hasonléan Budapest szivében fekszik. A
BILK Kombiterminalra és Csepelre érkez6 nemzetkdzi kombinalt tehervonatok nagy része
nyugat-magyarorszagi hatarallomasok feldl érkezik, és azok felé indul.

A hazai le- és/vagy feladasu intermodalis forgalom f6 jellemzdje, hogy 95%-ban Budapest
kdrnyeki terminalokon bonyolodik le, és elsdsorban konténeres (valamint kismértékd, de
novekvo félpdtkocsis és csereszekrényes) forgalomrol beszélhetiink.

Uzemeltetés

A torvényi szabalyozas EU-konform és megfelel kereteket ad. A MAV Zrt. haromszint
szabalyozasi rendszer elvén mikodik. Az allami szabalyozasi szint az Orszagos Vasut
Szabalyzat (OVSZ ) alapjan, a vdllalati szabdlyozds a MAV Zrt. miiszaki és lizemi szabalyzatai
alapjan torténik. A vasutvallalati utasitasokat a Forgalmi Igazgatésag (,F” jel( utasitasok), a
TEB lgazgatosag (,E” jel( utasitasok) és a Palyalétesitményi Igazgatdsag (,D” jel(l utasitasok)
kezeli. Emellett a kiegészitd utasitasok és segédkodnyvek alapjan osszeallitjak a Végrehajtasi
Utasitasokat, melyek az allomasi és a vonali forgalomiranyitas feltételeit hatarozzak meg,
szabalyozzak. Ez utdbbiak jelentik a végrehajtasi szabalyozasi szintet.

A szerelvény és személyzeti fordulok elemzése ravilagitott a heterogenitasbol fakado
problémakra, a szabalyozasbol fakado vezénylési problémakra (pl. egy szolgalat altalaban
kevesebb mint 50%-a telik vonatok tovabbitasaval, a tobbi idét forgalomszervezési
problémakbdl adodo inaktivitas, az adminisztrativ feladatok elvégzése és a munkakozi
szlinetek toltik ki), valamint arra, hogy a magas létszamsziikséglet a rendkivil szigoru és
kotott szabalyok miatt sziikséges.

A MAV Zrt. a legutdbbi idészakban nagy eréket forditott az érvényben |évé utasitasrendszer
optimalizalasara, a kor technoldgiai vivmanyainak megfeleld frissitésére, aktualizalasara,

48



SNVS

BUDAPESTI AGGLOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

(tekintetbe véve pl. a fejpalyaudvari technologiak korszerlsitési igényeit vagy a motorvonati
és ingavonati Uzem dinamikus terjedését), az atfedések megsziintetésére és az egymasnak
ellentmondd utasitasrendszerek illesztésére. A részben korszerUsitett rendelkezéscsomag
hatosagi jovahagyast és leoktatast kdvetden léphet hatalyba, de ezen feliil még tovabbi
terlileteken sziikségszerdi a felllvizsgalat. Az utasitasrendszer korszeriisitése
eredményeképpen nagysagrendileg 290 utasitas hatalyon kiviil helyezése és 230
modositasa varhato.

A MAV-Csoport — a nemzetgazdasdg mas agazataihoz hasonléan — egyre komolyabb
munkaeréhiannyal kiizd. A MAV jelenleg kidolgozas alatt allo stratégigjaban is szerepel,
hogy ,.a megfelelé létszamu, dsszetételli, képzettségli és motivdltsagu munkaerd hosszutavu
biztositasa a stratégiai célok megvaldsitasanak feltétele.” A BAVS keretében lezajlott
tarsadalmi konzultaciés folyamat soran tobb olyan kritikus megjegyzés is érkezett, amely
megerositi, hogy a megfelel6en képzett és motivalt munkaerének jelentés hatasa van
az utasok altal érzékelt szolgaltatasi szinvonalra, illetve befolyasolja az lizemeltetést

is.

Helyzetértékelés eredménye

A 360 fokos helyzetértékelés 6sszefoglald tablaja a kiils6 és belsé tényezdkre vonatkozd
pozitiv és negativ jellemzdk szerint (SWOT tablaba) sorolva mutatja be:
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+ Felyjitott elévarosi vonalak

+ Folyamatosan bévilé modern motorvonat allomany

+ Integralt belvarosi csomdpontok

+ Budapest és elGvarosi alkdzpont iranyu hivatasforgalom

+ Magas kihasznaltsag

+ Er6s0d0 turisztikai forgalom

+ Felfutdban lévd nagy tavolsagu vasuti ingazas

+ Bécs és Pozsony feldl er6s nemzetkdzi forgalom

+ Tartds kereslet a vasuti aruszallitasra

+ Ferencvaros rendezOpalyaudvaron szabad kapacitasok
allnak rendelkezésre tovabbi forgalomnovekedés esetén

+ A budapesti logisztikai kdzpontok forgalma intenziven né

+ Reptéri vasuti fejl. tervek lehetévé teszik a megnovekedett
teher, repulétéri, elévarosi forgalom jobb kiszolgalasat
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- Rossz allapotu és funkcinalitasu létesitmények

- Nem mindenhol megfelel6 a menetrendi kinalat

- Szik keresztmetszet: dunai atkelés, palyaudvar bejaratok

- Korszer(tlen fejpalyaudvari rendszer

- Multimodalitas hianya az elévarosokban

- Integracié hianya buszokkal, rugalmatlan jegyrendszer

- Magas tarsadalmi koltség a ritkan lakott teruleteken

- Keresztez( forgalom és rossz kialakitas Kelenfoldon

- Atavolsagi vonatok karbantartasa a Keletiben jelenleg
nem hatékony helykihasznalas szempontjabdl

- Csokken a guritbdombos rendezépalyaudvarok szama
orszagszerte, ezért Budapest kritikus keresztmetszeteire
kertil a hangsuly (Ferencvaros, DOH, 150-es vv.)

- A budapesti cargo terminalok hozzaférhet6sége, tarolasi
és rakodasi kapacitasa erésen korlatozott (Csepel)

- Rossz helyen 1évé és kihasznalatlan tarolok és atrakodok

- Lakott tertleteken athalado tehervonatok

- Vasut elvagd hatasa varosrészek kozott

- Szintbeli kozuti atkeléhelyek korlatoz hatasa

- Budapest alternativ elkerulési lehetGségének hianya

- Elavult bizt.ber., forgalomiranyitas és TEB-rendszerek

- Elégtelen szolgéltatasi és utaskapcsolati szinvonal

- Elavult szabalyozasi- és intézményrendszer

- Szakképzett munkaerd hianya

- Rossz teruletgazdalkozas, kornyezetvédelmi veszélyek
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« S-Bahn jellegl elGvarosi vasut altali lehetéségek
+ K0z0s orszagos rugalmas jegyrendszer
+ Regionalis szint kozlekedésszervezés megvalositasa
+ Last Mile kombinalt kozlekedés
« Atmérds elvarosi viszonylatszervezés
« ZOnaz6 menetrendi struktira minden vonalon
« Kis mérték( beavatkozasokkal nagy eredmények
« Jarats(r(iség novelése, nagyobb kapacitasu Uj jarmivek
+ Alternativ meghajtasu vontatojarmiivek beszerzése
« Uj haldzati elemekkel a tobbi lehetéség még hatékonyabb
= Varosfejlesztési terliletek a vasut mellett
= Leend6 V4 nagysebességu vasut utasvonzo hatasa
= Nagy vasuti potencial Romania, Szerbia és
Horvéatorszag feldl
« Délnyugati irdanyban névekvé aruszallitasi tranzitforgalom
« Atmend forgalom terelése az 5-44-45 és 77-82 vonalakra
« Aruszallitasi koncepcio kidolgozasa
= Félpotkocsik vasuti szallitasanak megteremtése
= Budapesti iparterletek jobb kiszolgalasa iparvaganyokkal
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A folyamatosan novekvé utasforgalom kiszolgalasa
nehézségekbe Utkdzhet hosszabb tavon

Egyéb infrastruktura (repuléterek, autdpalyak) és szol-
galtatasok (fapados repulés, Flixbus) utaselszivé hatasa
A kdzforgalmu rakodok visszaszorulasaval tovabbi
kozuti forgalomterhelés keletkezik

Budapesti vasuti foldtertiletek koordinalatlan eladasa
Energetikai hal6zat egyre nagyobb igénybevétele
Forrasok hianya miatt elmaradd fejlesztések
Biztonsagi rendszerek rossz vagy hianyos miikodése
Napi (zem fenntartasat veszélyeztetd palyaallapotok
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4.2 Célok

A Stratégia altalanos céljai dsszhangban vannak az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikajaban és
Magyarorszag fejlesztéspolitikajaban megfogalmazott célkitizésekkel, és megfelelnek a
Budapesti Mobilitasi Tervben foglalt céloknak:

e a fenntarthato kozlekedési rendszer elomozditasa, a vasuti rendszer
haszndlatanak és hatékonysdagdanak maximalizaldsa;

e a kozlekedési agazat kérnyezeti teljesitményének orszagos és varosi szintl
Javitasa;

e az éghajlatvaltozas mérséklése az (iveghdzhatdst okozo gdzok kibocsatdsanak
cs6kkentése révén;

e avdrosi lakossdg életminéségének javitdasa a hatékonyabb és integraltabb
kézlekedéstervezés, teriiletrendezés és varostervezés révén.

A BAVS legfobb célja a Budapesti vasati csomopontban meglévo sziik keresztmetszet
felszamolasa, az atjarhatosag biztositasa.

A Stratégiaban meghatarozandé célok harom fébb csoportra oszthaték:

e dtfogé célok: EU célkitlizések, nemzeti stratégidk alapjan hatdrozhatéak meg

o specifikus célok: a SWOT-analizis eredményeivel alatamasztva hatarozhatéak
meg

e horizontalis célok: az adott tertilet egészét meghatarozé alapvetd elvardasok
Osszessége, melyek a célrendszer egészének minden elemében meg kell, hogy
Jelenjenek
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. . HORIZONTALIS
Kiizlekedés CELOK

kiirmyezeti Eletmindseg
teljesitménydnak javitdsa
jawvitasa

Eghajlat Fenntarthatd
viltozas kiizlekedés
miérséklése eldmozditdsa

ﬁLLTArLﬁ.NDE
CELOK

Budapest vasuti Asuti Multimadalis drosi kornyezet

kapacitas infras ira szolgaltatas a : egének,

problémainak i i vaslt mindsegi glérhetasegenek
megaldasa tejlesrtése altal JETIELES

ﬁTfDG{':l
CELOK

SPECIFIELS
CELOK
avartatasmentes es

Zz

kedeas

Szolgaltatas- Varos- Uzemeltetés- Infrastruktiira-
fejlesztés fejlesztés fejlesztés fejlesztés

INTEZKEDES
KATESORIAK

11. dbra: A Stratégia célrendszer és intézkedései

Atfogé és specifikus célok

Budapest vasuti kapacitas-problémainak megoldasa

e A meglévé vasuti kapacitdsok optimadlis kihasznalasa: biztositandé, hogy a
Jelenleg rendelkezésre allo kapacitasokat a legjobban hasznaljuk ki, vagyis a
megfeleld dllapotu infrastrukturdn, idedlis vasutiizemmel, a legjobb elérhetd
szolgaltatds valésuljon meg.

e A jovében elbrelathatoan sziikséges fejlesztések a meglévo rendszerelemekre épitve,
a tavlati halozati kialakitashoz igazodo tervezett lépésekben, folyamatos
szinvonalemeléssel kovessék a mindenkori igényeket, biztositsak az
atjarhatésaghoz sziikséges kapacitasokat.

Vasuti infrastruktira mindségi paramétereinek javitasa

e Zavartatasmentes és hatékony vasiti iizemvitel biztositasa: Budapest a
legnagyobb vasuti csomopont, melyen harom transzeuropai kézlekedeési folyosé
halad keresztiil, itt kapcsoléddnak G6ssze az orszdgos vasutvonalak, és ennek
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megfeleléen az orszagos halézat legnagyobb vonatforgalommal terhelt szakaszai is
itt talalhatok. Az itt kialakulo késések, zavarok ezért minden mads szakasznal
nagyobb problémat jelentenek, megolddsuk kiemelten fontos.

Megszakitasmentes, multimodalis érzékelt szolgaltatas biztositasa

a vasuti kozlekedés versenyképességének javitasa altal

Integracio a varosi és kozuti kbzdsségi kozlekedéssel: a nagyvarosi, jelentds
utasigényhez hatékonyan illeszkedd vasuti szolgaltatdsi szint elsésorban
0sszkozlekedési szemléletii 6sszehangoldssal, az intermodalitas és varosi
kozlekedeési kapcsolodasi pontok fejlesztésével valosithato meg.

Vasutra atiilok szamanak novelése az egyéni kézlekedési modokat haszndloknal:
az utaskényelem, az akaddlymentesség, a médvaltdsi lehetdségek és piaci
igényeket kiszolgalo kereskedelmi, szolgaltaté funkcidk fejlesztésén keresztiil nyilik
erre lehetdség. Az egyéni kzlekedési modokon beliil a személygépkocsit haszndlok
mellett (P+R), mindenképpen figyelembe kell venni az egyes aktiv médokat
hasznalokat (pl. kerékpar, roller) is, ahol a multimodalitas 6sztonzése mellett (B+R),
egyeéb intézkedések (pl. akadalymentesség, kerékpdrszallitas lehetéségének
biztositdsa) az intermodalitds iranyaba is hathatnak.

Vasuti aruszallitas részaranyanak novelése: a legnagyobb teherforgalmu
szakaszok fejlesztésének tervezésénél a személyszallitdsi szempontok mellett az
arufuvarozasi igényeket is megfelel6 sullyal kell figyelembe venni, esetenként ezek
preferencidjanak biztositdsaval.

A varosi kornyezet elérhetéségének és élhetéségének javitasa

Vasut és befogadoé kornyezet (vdros és el6vdros) 6sszehangolt fejlesztése a
potencialis szinergikus hatdsok kihasznaldsaval: a vasutnak a tertileti
versenyképesség erositése érdekében komplex logisztikai szolgaltatéi szerepkért
szlikséges biztositania a személy- és druforgalomban egyardnt, igy korszerti és
megbizhato kapcsolatokat nyujt, mikozben tehermentesiti a kozutakat és eldsegiti a
kérnyezeti terhelés csokkenését.
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Horizontalis célok

Versenyképes szolgaltatasi szint
A vasuti szolgaltatas versenyképességének atfogo, az igényekre fokuszalt javitasa.
Megfelel6 szabalyozasi és intézményrendszer

Ennek biztositasahoz sziikséges az intézményi, szervezeti mikodésre vonatkozd
valtoztatasok kezelése is (pl. kdzszolgaltatasi szerzé6dés modositasa, cégcesoport strukturalis
kérdései, felkésziilés a liberalizaciora, a 4. vasuti csomag eldirasainak teljesitésére).

Negativ externalis hatasok minimalizalasa

Mind infrastruktdra, mind pedig jarmG oldalrél cél a minél kisebb kornyezetterhelés
megvaldsulasa, de atfogo volta miatt jelen cél magaban foglalja a vasutiizemi folyamatokat
is, igy kiterjed olyan teriletekre is, mint példaul a mikodésbdl szarmazéd visszanyert
anyagok, hulladékok hasznositasa.
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5
M| A TAVLATI MEGOLDAS?

A Stratégia meghatarozta a vasutfejlesztés kivanatos iranyait, mely alapvetéen jelent6s
kindlatbdvitést és szolgaltatasfejlesztést jelent. Ennek azonban a jelenlegi rendszer jelentds
korlatokat szab. A fejezet Gsszefoglalja, hogy milyen alternativak versengtek a korlatok
lebontasara, és eljut oda, hogy amennyiben a cél valéban a szolgaltataskdzpontu és
versenyképes vasuti kozlekedés Budapesten és kornyékén — valamint hosszutavon az
orszagos tavolsagi kozlekedésben is —, Ugy a tavlatban az atmérds viszonylatszervezésre
valo attérés jelenti a legmegfelel6bb megoldast.

5.1 Jovokép

A vasuti kozlekedés fejlesztése soran az a cél, hogy az idedlis szolgaltatasi kérnyezet
megteremtésével a szegmensenként azonositott utasmennyiség és aruszallitasi
potencial az elvarhaté szolgaltatasi paraméterek beallitasaval, idészakokra méretezve,
bizonyos feltételezett infrastruktira- és technologiai keretek kozott a haldzaton le
tudjon kozlekedni.

A vasuti kdzlekedés jovoképét a szolgaltatas (lgyfelek/utasok felé), a szolgaltatasert felel6s
szervezetek, a szolgaltaték és infrastruktira-lUzemeltetdk, illetve az azokat egybefogod
intézményi és szabalyozasi rendszer egylittesen hatarozzak meg. Az ezekhez kapcsol6do
fizikai elemek (palyahalozat, allomasok, jarmlvek stb.) a szolgaltatasi kép megvaldsitasahoz
tartoznak, abbdl kovetkeznek. A jovoképben a legkarakteresebb a szolgaltatasi szint és a
hozza csatlakoz6 menetrendi rendszer, mely kozvetlen kdlcsdnhatasban van az
infrastruktdraelemekkel.

Orankeént legalabb 4 vonat
minden eldvarosi vonalon

Legalabb 3 metrévonal elérése
minden vasutvonalrdl

EPységes, k62065
elektronikus jegyrendszer




SNVS

BUDAPESTI AGGLOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

A tavlati megoldas a szolgaltatasi minoségbdl kiindulva lett levezetve, igy az egyuittal
a jovokep részét képezi.

A mai vasuti rendszer szigetjellegét kialakitd torténelmi fejlédésben a tavliatban egy
léenyeges valtast rogzitettlink, melynek Iényege, hogy a vasut a gazdasaggal és a varossal

egyiitt él. Ennek megfeleléen alakul at a teljes kozlekedési alagazat, beleértve a
szabalyozast, a jarmUveket és a teljes kdzlekedési kdrnyezetet.

5.2 Szolgaltatas a k6zéppontban

Budapest és a régio versenyképességének erositését kell, hogy szolgalja a
vasutfejlesztés, olyan modon, mely nem pusztan a vasut, mint kozlekedési/szallitasi méd
fejlesztése. A vasut, mint szolgaltatas torekedjen a leheté legtobb igény kielégitésére, hogy
megfelelé alternativa legyen a région bellli ingazas, logisztika, Uzleti forgalom
kiszolgalasara. Az infrastruktura fejlesztése mellett a vasuti szolgaltatast, in. menedzsment
elemeket is fejleszteni sziikséges.

A kozossegi kozlekedési halézat és rendszer fejlesztésének fokusza a meglévd
utazokozonség mobilitasigényének fenntarthato kielégitésére, az elérhet6ség
javitasara, valamint a varosi agglomeracio teriletén keletkezd forgalomnovekedés és a
vasuti kozlekedés szerepének erdsitésével megjelend latens igények kiszolgalasara
helyezddik, a kdzlekedés biztonsaganak ndvelése fokozott el6térbe kerlilése mellett.

Az utaz6kozonség kiszolgalasa megkivanja, hogy a vasiti kozlekedés ne egy alagazati
szemléletl ©nall6 eszkozt jelentsen, hanem a kozforgalmu kozlekedés integrans
részeként megfelel6 szolgaltatasi szinvonalat biztositva kinaljon vonzo alternativat az
egyéni motorizalt kozlekedéssel szemben. A vonzd szolgaltatasi minéség szamos
Osszetevét jelent, de mindenképpen beletartozik az allomasok integracidja a telepulési
szovetbe, azok elérhetdségének megfelel biztositasa (gyaloglas, kerékpar, P+R, autdbusz),
a jarmuvek szolgaltatasai — kiemelten az léhelyhez jutas, valamint a dijszabasi és fizetési
rendszerek harmonizalasa.

Cél, hogy a vasut ne csak, mint egy kdzlekedési mod alljon rendelkezésre az utazdk szamara,
az utazas koriilményeit is javitani sziikséges: palyaudvari szolgaltatasok javitasa, atszallo
utasok szamara nyudjtando szolgaltatasok bdvitése stb.

A varosfejlesztési programok és a budapesti vastti rendszer korszeriisitésének
osszehangolasa erds szinergikus hatassal jarhat, amely jol kiaknazhato. A kozlekedési
fejlesztéseknek — igy a vasuti fejlesztéseknek is — tamogatnia kell a varosterilet
korszer(sitését, a barnamezds terlletek revitalizaciojat a vasuti kiszolgalas javitasaval, a
vasuti terlletek csokkentésével és felszabaditasaval. Ugyanakkor a vasuti fejlesztések
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elsésorban a magas mobilitasi igényt fakaszto fejlesztésekkel hasznosulnak a legjobban. A
bels6é varosi gazdasagi és tarsadalmi szerkezet a fejlesztések kapcsan vegyes funkcioju
tertletekkel bévil, igy megjelenik lakohely- és munkahelyfejlesztés is. A szinergikus hatas
igy a vasut menti terlletek felértékelédésében és ezzel egyltt a varos szempontjabol
kivanatos atalakulasaban jelentkezik.

Budapesten a vasut varoson beliili elhelyezkedésébol szamos fejlesztési lehetoség
adédik, tobb szempontbdl is:

e Alulhasznositott vagy egyaltalan nem hasznadlt vasuti barnamezds terliletek fejlesztési
lehetdségei, kihasznalva a vasut adta kozlekedési kapcsolatok lehetdségeit is.

e Abelvaros és a kiilsé lakotertiiletek k6zOtti atmeneti zona tertiletén talalhato, volt ipari
terliletek fejlesztési lehetéségei a meglévé vasuti kapcsolatok kihasznaldsaval.

e A meglévé halozaton uj megalldhelyek létesitésével nbvelhetd a varosi teriiletek és a
varos egyéb kozlekedési lehetéségeinek elérése. Ezaltal névekszik a vasut varosi
kozlekedésbe integraltsaganak esélye. Az uj varosi teriiletek fejlesztése soran
alapfeltétellé valhat a vasut feltaro szerepe.

o A meglévé halozat lokalis fejlesztéseivel a tertileti elvagd hatas javithato.

A halozati integracio kovetkeztében az iizemeltetési és miikodtetési folyamatok
optimalizalasanak, fenntarthatésaganak is szerepet kell kapnia.

A teherforgalom esetében cél a gazdasaggal és a tarsadalommal egyltt él6 szerepkorbdl
addéddan a varosi térség fokozott tehermentesitése, melynek hosszd tavu célkitlizése a

,,,,,

miiveletek csokkentése, a bels6 varosi térségbdl torténo fokozatos kivonasa.

A teherforgalom egy része a nappali intenziv személyforgalom miatt csak az éjszakai
id6szakban tud lekozlekedni. Az Eurdpai Unié vonatkozo rendelete (2019/774 EC
végrehajtasi rendelet) szerint ezért 2024 végétdl a nagy éjszakai teherforgalmat bonyolitéd
vasutvonalakon mar csak halkabb futasu teherkocsik kozlekedhetnek. Ettdl fliggetlendl is
cél azonban, hogy nappal is elegendd kapacitas alljon rendelkezésre ahhoz, hogy az éjszakai
(22-6 6ra kozott) iddszakra szoruld tehervonatok szdma a rendeletben meghatarozott
kiiszobérték (12 vonat) ala csdkkenjen.

Személyforgalmi szempontbol bar a vasuti teljesitmény no, a vasuti szolgaltatas mindsége
jawvul, korszer( biztositoberendezések és korszer( infrastruktura |étesitésének kdszonhetben
a balesetek szama és sulyossaga varhatéan csokken. Ezt egeésziti ki az externalis
hatasokban varhato csokkend tendencia, a motorizalt egyéni kdzlekeddk atterel6désébdl
szarmazd kozati futasteljesitmény csdkkenésébdl eredendden.
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5.3 Funkcionalis elemzés

A jelenlegi problémak feltarasa alapjan kijelenthet6, hogy a budapesti vasuti csomopontban
altalanos kapacitasproblémak jelentkeznek. Ennek megfeleléen a tavlatra fokuszalo (a
stratégai szohasznalataban funkcionalis, azaz a halozati funkcidkra 6sszpontositd) vizsgalat
célja, hogy megalapozza elsésorban a legkritikusabb, a dunai vastiti atkelésben jelenleg
tapasztalhato sziik keresztmetszet feloldasanak optimalis megvalositasat.

A funkcionalis valtozatelemzés a tarsadalomtol és szakértoktol érkezé javaslatok és az
elemzés alapjan késziilt alatamasztott értéekelésre és az azokbol fakado célkitlizésekre
épllt. Az igy levezetett feltételek, illetve feltételezések adtak a vizsgalat keretrendszerét.

A valtozatelemzés kiindulépontjaként nagységrendileg meghataroztuk, hogy mekkora
potencialis utasforgalom és vasiiti teherforgalom érhet6 el optimalis esetben: jelentds
vasutfejlesztések révén az utasszam masfél-kétszeres novekedésére lehet szamitani, a
teherforgalom 40%-os boviilése mellett.

Az el6varosi vonalak/szakaszok fejlesztése eleddig teljeskdrlen nem valosult meg, a
fejpalyaudvarokra bevezet6 bels6 szakaszokat és a korvasutat pedig az eddigi fejlesztések
egyaltalan nem érintették. A varhatd forgalmi potencial eléréséhez a belsé szakaszok
fejlesztése nélkiil az eddigi elévarosi fejlesztések hasznai sem realizalodhatnak. Szem
el6tt tartando, hogy ezen szakaszok fejlesztésének elodazasa a szolgaltatasi szinvonal
romlasaval az utasszam csokkenését okozhatja.

A vizsgalat arra keresett valaszt, hogy mely alapvaltozatok mely funkciokat hogyan tudjak
biztositani, tamogatni, javitani, és alkalmas volt ezek dsszehasonlitasara is. A funkcionalis
elemzés valaszai szegmensenként, tobblépcsds folyamat eredményeként alltak elo:

o elsédlegesen az eldvdrosi és a varoson bellili utazasok lebonyolitasa érdekében,

e ennél kevésbé részletesen vizsgadlva, a tdvolsdgi forgalom figyelembe veendd
szolgaltatasi szinvonala,

e a kivalasztott valtozatnak megfeleléen ki kell elégitenie a jelenlegi és feltételezett
Jjovobeni teherszallitasi igényeket is.
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A vasutra terelhet6 forgalom ténylegesen akkor jelenik meg a vasuton, ha sikertl a vasuti
szolgaltatasok szinvonalat jelentdsen emelni, részben a jaratok gyakorisaganak novelésével
és az ehhez szlkséges infrastruktira-fejlesztésekkel, részben az Uzemeltetési és
finanszirozasi szabalyok médositasaval.

A torekvés, hogy a f6 rendezoelvek teljesiiljenek a BAVS altal érintett halézaton és a
potencialis utasok érjenek térben is idében kdzelebb a célpontjukhoz (6ranként legalabb 4
vonattal, legalabb 3 metrot elérve, kdzos jegyrendszer igénybevételével), egy masszivan
fejlesztett, magasabb szolgaltatasi szinvonali halézatot feltételez. A vizsgalat soran a
keresletelemzés eredményeit és az elvart szolgaltatasi kritériumok alapjan sziikséges tavlati
kinalatot vettlk alapul, amely 15 perces kovetést biztosit az elévaros belsé zonajaig, mig a
kiils6 6vezetben 30 percenként jarnak a vonatok (minden vonalon tisztan zénazo rendszer
bevezetésével).

Ezt a vonatmennyiséget a jelenlegi fejpalyaudvarok, illetve a jelenlegi allapota budapesti
vasuti infrastruktira nem tudja kezelni, a budapesti vasiti halézat ma sziik
keresztmetszetet képez.

A funkciondlis elemzésben ennek megfeleléen olyan valtozatokat alakitottunk ki,
amelyek a jovoben sziikségesnek latszo vonatmennyiséget (elévarosi forgalomban
jellemzo6en az 6rankénti 2 zonazé és 4 személyvonat) kezelni tudjak. Ebbol kdvetkezik, hogy
a Budapest hataran atlépé tavolsagi és elévarosi forgalomnagysag valamennyi valtozatban
azonos. A valtozatok kozti kilonbség elsésorban a févaroson beliili
forgalomszervezéshol, és az ahhoz sziikséges fejlesztések jellegébdl adodik.
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A vizsgalatba bevont valtozatok:

Meglévo fejpalyaudvari rendszer megtartasa, bdvitése két lehetséges modon

IR

5

A tavlati vonatforgalmat a jelenlegi rendszert megtartva, a jovébeni
sziikséges igények szerint bovitendo fejpalyaudvarokra vezetjiik be.
Ebben a vdltozatban a Déli Osszek6té Vasuti Hid a mdr jelenleg is

felmertilé igényeknek megfeleléen 3 vaganyos.

A fejpalyaudvarok forgalmat addig a mértékig néveljiik, amig realis
keretek kozott maradva a kapacitasuk bévithetd, az ezen feliili
vonatok szamdra pedig mds alternativ, a kdrvasuti szakaszokon, a
belvaros szélét érintd vonalvezetési megoldast biztositunk, a Déli
Osszekot6 Vasuti Hid 4 vagdnyos kialakitdsaval.

Dunat keresztezo alaguti 6sszekottetés

kialakitasu.

A Déli és a Nyugati palyaudvarra tarté vonatok szamdra a
fejpdlyaudvarok jelentenek kapacitdskorlatot. Ennek felolddsara a
fejpalyaudvarok atmené palyaudvarra alakithatok at, ehhez a két
pdlyaudvar kézott alagut létesitendd.

A Déli Osszekoté Vasuti Hid ebben a vdltozatban is 3 vdganyos

Tehervonatok szamara optimalizalt, Budapestet (délrol) elkeriil6 vasutvonal

Fejlesztésének célja a nem Budapest-célu (tranzit) teherforgalom
Budapesten kiviil térténd elvezetése, ezaltal kapacitdst felszabaditva a
févarosi halozaton a személyforgalom részére.

Budapest teherforgalmi célforgalma, valamint a belsé személyforgalmi
igények miatt ebben a valtozatban is a Déli Osszekéts Vasuti Hid 3
vdganyos bévitése sziikséges.

Az értékelési szempontok az elemz6 fazisban meghatarozott célrendszerhez és a
bemutatott feltételrendszerhez illeszkedve a beruhazasi és fenntartasi koltségek,
szolgaltatasi szint javitasa, lizemeltetési hatékonysag, varosfejlesztés, valamint a klima-
és kornyezeti hatasok voltak.
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A vizsgalat kimutatta, hogy a vasuti teherforgalmi elkeriil6 (V0) 6nmagaban az elvarosi
személyforgalom lehetséges novekedését nem tudja kezelni, ahhoz mindenképpen
tarsitani kell tovabbi intézkedéseket, mivel a tehervonatok az elévarosi szakaszokon jelenleg
is csak a személyvonatok altal értelmesen fel nem hasznalhaté szabad kapacitasokat
hasznaljak, valamint jelentds sz(ik keresztmetszetet képeznek a fejpalyaudvarok bevezetd
szakaszai, ahol teherforgalom nincs.

A valtozatok kozott beruhazasi koltségben nagysagrendi eltérés nem adodott. Ennek
okai roviden ¢sszefoglalva az alabbiak:

A jelenlegi fejpalyaudvari strukturara éplilé valtozatban a fejpalyaudvarokat
(Keleti, Nyugati, Déli) a jelenleginél nagyobb méretben sziikséges fejleszteni, és a
bevezeté vonalszakaszaikon is igen jelentds kapacitasbivités sziikséges.

e A tébblet vonatokat a Déli 6sszekété vasuti hidon keresztiil atmérds rendszerbe
szervezé megoldas esetén a fejpdlyaudvarokat (Keleti, Nyugati, Déli) jelenlegi
meéretiikben szlikséges fejleszteni, de a Rakos-Ferencvdros-Kelenféld tengelyen
nagyobb bévités sziikséges. Az egyéb sziikséges beavatkozasok mértéke a
valtozatok koz6tt nagysdgrendileg hasonlé mértékd.

e A Déli-Nyugati alagut megépitése mellett a Déli palyaudvar felszini fejlesztése
elmarad, a Nyugati palyaudvar fejlesztésének mértéke kisebb. A Rakos-
Ferencvdros-Kelenfdld tengelyen a sziikséges bovités kisebb, ugyanakkor a vasuti
alagut megeépitése jelentds kbltséggel szerepel.

o A VO kiépitését tartalmazo vdltozatban a fejpdlyaudvarokat (Keleti, Nyugati, Déli)
Jelenlegi méretiikben sziikséges fejleszteni, ugyanakkor a Rakos-Ferencvdros-
Kelenfold tengelyen a sziikséges bdvités is kisebb a tébbi valtozathoz képest. A
Budapestet délrél elkeriilé vasutvonal megépitése viszont igen jelentds
koltségigényd.

e A valtozatok kbzotti koltségbeli kiilbnbségeket csokkenti az a tény is, hogy szamos

hdlézati elem fejlesztése minden valtozat velejardja, igy az eltérések relativ sulya

kisebb kiilbnbséget okoz.

A stratégia kidolgozasanak elérehaladtaval olyan intézkedések is azonositva lettek, amelyek
tovabb erdsitették a végallapotot. Ennek okan a funkcionalis vizsgalat egy ellen6rzé
elemzéssel egészilt ki ugyanazon értékelési modszertan mentén, de mar a pontositott
nagysagrendi beruhazasi koltségosszegeket figyelembevéve.

Az els6 kérdés igy az, hogy a tavlati utasforgalom, illetve a palyahasznalati dijakbol
tényleges bevételeket ado teherforgalom novelésének — foként finanszirozasi —
feltételeit a kozlekedéspolitika megteremti-e. Az ehhez sziikséges fejlesztési forrasok
nagysagrendje a BAVS altal feldlelt teljes idétavidotav alatt — a sziikséges el6varosi
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fejlesztésekkel egyitt — mintegy 2000 — 2500 milliard Ft. Ez az dsszeg nagysagrendileg
megegyezik az elmult években az eurdpai unios és a hozzarendelt kdltségvetési forrasokbol
vasUti fejlesztésekre forditott 6sszegeknek®.

A masodik kérdés, hogy a meghatarozott potencialis utasforgalmat hogyan szolgaljuk
ki. A kiszolgalasra kidolgozott valtozatok koltségei kozott dsszeségében a kiilonbség nem
jelentds, hiszen minden valtozatban sziikségesek azok a fejlesztések, amelyek az el6varosi
utasokat és a teherforgalmat a vasutra vonzzak. A fentebb irt fejlesztési igény valamivel tobb
mint fele a Budapest terlletén feltételezett fejlesztésekhez sziikséges, és mindharom
valtozatban azonos nagysagrendet mutat. Ennek a fejlesztési igénynek egy jelentdsebb
részét rovidtavon javasolt biztositani.

Fontos azonban, hogy a dontés valojaban mar rovid tavon is arrol szél, hogy megelégsziink-
e a jelenlegi leromlott, mar a kor szinvonalat sem teljesité allapot fenntartasaval, vagy
osszehangolt fejlesztésekkel - amelyek a befogado kornyezet tervezett fejlesztéseivel
is egymast erositik - a leirt tavlati potencial kiaknazasat célozzuk meg.

A Stratégia tobbszintl vizsgalati fazisai alapjan kijelenthet6, hogy a jelenleginél jelentdsen
nagyobb vonatmennyiséget a jelenlegi fejpalyaudvarok, illetve a jelenlegi allapotu
budapesti vasuti infrastruktira nem tudjak kezelni. A fejpalyaudvarok terleteinek bovitése
nemcsak fizikai korlatokba Utkozik, de varosfejlesztési szempontbol sem tamogatandd
iranyvonal. A fejpalyaudvari rendszer megtartasa melletti atmérés viszonylatszervezés
inkabb sziikségmegoldasként foghato fel, ebben az esetben szamos viszonylat kényszerlen
elkerili a legfébb utasvonzé célpontokat, nem ad megfelelé belvarosi kapcsolatot, mely
azonban a keresleti vizsgalatok szerint az utasforgalom szamara alapvetéen preferalt. A
szintén jelentds forgalmi szegmensre jellemzé dunai atkeléssel jaro, atlapold iranyu igény
kiszolgalasara leginkabb a fejpalyaudvari célpontd, illetve az alagutas megoldas adhat
optimalis valaszt. A két valtozat elvart szolgaltatasi szinvonall kiszolgalasa kozott a felszini
tertletfoglalas mértékében jelentds kilonbség mutatkozik.

Szamos egyéb elénye mellett dontd érv az alagutas, atmend viszonylatszervezési megoldas
mellett, hogy a megcélzott szolgaltatasi szinthez kivanatos vonatmennyiség kezelése

® https://www.kormany.hu/hu/innovacios-es-technologiai-miniszterium/hirek/az-elmult-10-evben-

mintegy-600-kilometer-vasuti-palyat-korszerusitettunk
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(forditas, ill. harantiranyd Utvonalakon Osszekotott viszonylatok) mas rendszerben realis
feltételezések mentén nem valésithaté meg. Ezt szemlélteti az alabbi abra:

Jelenleg Budapestre belépd vonatok

o 42 42
csucséraban

Fejpalyaudvari rendszerrel idedlis esetben

. . 30 72
kezelhet6 vonatok szama

Harant irdnyban fejlesztett fejpalyaudvari
rendszer n 80

Alagutas, atmend rendszerrel lekdzlekedtethetd
vonatok szdma m 93

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Rendszerteljesitmény (belépd vonatok cstcséraban)

12. dbra: Funkcionalis valtozatok rendszerteljesitményének dsszehasonlitasa

A jelenleg Budapesten kezelt 42 csucsorai vonat az aktualis rendszerallapotokat tekintve a
teljesitmény felso hatarat jelenti. Optimalis allapotokat feltételezve a fejpalyaudvari rendszer
mintegy 30 tobblet vonat kezelésére lehetne alkalmassa tehetd. Realisan tovabbi mintegy 8
vonat kozlekedtethetd kilonbozd, fejpalyaudvarokat nem érinté nyomvonalakon. Ezek
Osszességével a rendszer 80 vonat kezelésére lenne képes, viszont a megcélzott szolgaltatasi
szint 93 vonat cslcsorai kdzlekedését feltételezi, melyre az alaguti, atmend rendszer(
viszonylathalozat alkalmas.

A Déli 6sszekoto vasuti hid bovitése a csatlakozd vonalhalézatbdl kiindulva a teriletileg
érintett forgalom egy részének adhat jobb kiszolgalast, j6 megoldas addig, amig a
teherfogalom is egy bizonyos szint alatt marad. A Stratégia forgalmi el6rejelzése alapjan a
BAVS idétavjaban nem varhato e szintet meghalado teherforgalmi igény. A hid bovitésének
az északi, szobi iranyt érinté forgalom szolgaltatasi szint ndvelésére nincs érzékelhetd
hatasa.
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A klimahatasok az egyéni kozlekedésrdl a vasut javara torténd attereléssel aranyosak,
ennek az alagut megvaldsitasa esetében a legnagyobb a meértéke. A karos légszennyez6
anyagok mennyisége az UHG (liveghazhatasl gazok) kibocsatashoz hasonléan alakul.

Az egyes valtozatok megvaldsulasa eredményeként a kozuti- és vasuti zajterhelések és
konfliktusok megvaltoznak, illetve térben atrendezédnek.

A funkcionalis vizsgalat eredménye alapjan megallapithaté volt, hogy a hossziitavon,
optimalis szabalyozasi kornyezetben, megfelel6 szolgaltatas eredményeként
megnovelheté személy- és teherforgalmat a Déli palyaudvar térségét a Nyugati
palyaudvarral 6sszekot6 vasuti alagit (DNA) kiépitése szolgalja a legjobban. Az alagut
jelentés atrendezédést hozna a varos kotottpalyas kinalataban, az  atmérés
viszonylatszervezés lehetésége jelentds ilizemeltetési megtakaritast is hoz az elévarosi
viszonylatok 0Osszef(izése soran létrejovd kevesebb végallomasi fordulasi szlikséglet
képében.

Hangsulyozando, hogy a tavlati megoldas elérése csak stratégiai gondolkodassal, a
budapesti vasiuti halozat 6sszeségére egyiittesen alkalmazott intézkedéscsomaggal,
biztosithato.
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A HEV halézat akkor tud a kézforgalmu kdzlekedés és a vasithalézat valdban varratmentes
és magas szinvonalu elemévé valni, amennyiben a varosi és elévarosi vasuti rendszerekkel
fizikailag, illetve szolgaltatasaiban dsszekapcsolt és atjarhatd egységet alkot. A fejlesztések
célja Osszességében a HEV-vonalak utasvonzé képességének javitasa, az egyéni
kozlekedéssel szemben vonzd alternativa biztositasa: mely csak az elévarosi vonalak
szerepének teljes Ujragondolasaval, az infrastrukturalis hattér és a nyujtott szolgaltatasi szint
jelentos javitasa mellett képzelheto el:

= Atszdllasmentes, vagy kevesebb dtszdlldssal jaré kozésségi kozlekedési kapcsolatok
biztositasa, gyorsvasuti rendszer kedvezd kapcsolatainak kialakitasa a varoskdzponttal.

» Egy uj, minden alagazatra kiterjedo, gyorsvasuti gerincli k6z0sségi kbzlekedési halézati
rendszer létrehozdsa, ezaltal a hdlozati integrdcid erdsitése.

» A Belvaros tertiletén uj varosi gyorsvasuti tengely megnyitasaval dj, utazasi relaciok
lehetdvé tétele, felszini kbzosségi kbzlekedési haldzat racionalizdldsa.

»  Belvdrosi teriiletek vdrosi gyorsvasuti tertiletfeltarasanak erdsitése.

»  Vdrosk6zpont k6z0sségi kozlekedéssel torténd elérhetdoségének biztositdsa, uj iranyok és
relaciok nyitasaval

»  Utazasi idok csékkentése mind agglomerdcion beliil, mind az agglomeradcié — Budapest
relaciéban.

» A kozlekedési munkamegosztas ujra-pozicionalasa, a kozlekedési modok
megoszldsanak eltoldsa a gyorsvasut javara.

= HEV teriileti elvdlaszté hatdsdnak csokkentése.

= Uj HEV jarmiivek kbzlekedéséhez sziikséges infrastruktira-feltételek biztositdsa.

»  Azinfrastruktura és a jarmivek lizemeltetéséhez sziikséges telephelyek fellilvizsgdlata.

=  Kdérnyezetvédelmi elvarasoknak valo megfelel6ség biztositasa (zaj és rezgésvédelem).

»  Magasabb szolgaltatasi szinvonald, integralt kbzosségi kozlekedés megteremtése.

= A HEV-vonalakon az utazdsi sebesség ndvelésének lehetésége.

»  Kozlekedésbiztonsagi feltételek javitdasa (pl biztositoberendezési és vonatbefolyasolasi
rendszerek, szintbeni dtjarok szamdnak cs6kkentése).

A BAVS funkcionalis elemzésében a vasiti halézat integralt fejlesztési rendszerét
vizsgalta; a befogadd kornyezet vonatkozasaban rogzitette, hogy a vasuti halozattal kozos
fejlesztésekkel egyiitt a meglévéd HEV vonalak metrd szintlG szolgaltatasokat nyujté
rekonstrukciojara, akadalymentesitésére, a jarmivek cseréjére sziikség van.

68




SNVS

BUDAPESTI AGGLOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

6
ATMENO VASUTI RENDSZER

A fejezet bemutatja az atmend vasuti rendszerben rejlé viszonylatszervezési lehetdségeket,
és eljut egy tavlati indikativ viszonylathaldzati javaslat azonositasahoz. Az ezt megalapozé
vizsgalatok egyik legfontosabb eredményeképpen a Stratégia meghatarozza a
legfontosabb meglévo és tervezett halozati elemek jovoképét.

A Déli palyaudvar kornyékét és a Nyugati palyaudvart a Duna alatt 6sszekoté alagut (DNA)
a Déli korvasut és a Belsd Korvasut szakaszait halozatta kapcsolja 6ssze.

A févaros vasuti palyahaldzatanak uj, kdzéppontjaban két dunai
keresztezésre ¢éplld szerkezete a mainal sokkal nagyobb
rugalmassagot ad a viszonylatszervezésben és a vasuti forgalom
Uzemeltetéseben.

A tavolsagi vonatok végallomasa ma jellemzéen a fejpalyaudvarokon van. Ha a
tavolsagi, gyors és nemzetko6zi vonatokat atvezetjiik a varoson (pl. az alagutban (DNA)
vagy a Déli Osszekétd Vasati Hidon), az utasok ugyanugy kdzvetleniil elérhetik a belvarost,
vagy atszallas nélkil tovabb is utazhatnak az orszag tavoli varosai felé.

A mainal slGrGbben  kozleked6  elévarosi  vonatok

visszaforditasat a meglévo fejpalyaudvarokon csak azok

o bdvitésével lehetne megoldani. Ha a mai viszonylatokat

Osszekotjuk, atmérds elévarosi viszonylatok alakithatok ki,

_ - melyek kozvetlen kapcsolatot és jé elérhetdséget teremtenek

/( mind a févarosi kerlletek, mind az agglomeracié tavoli
telepllései kdzott.

A varos terlletén a viszonylatok szétagazhatnak, igy az agglomeracié kilsé pontjairdl a
varos tobb teriilete felé adnak kdzvetlen elérhetdséget. A belsd varosrészben j varosi
tengelyek alakithatok ki a térséget érintdé eldvarosi viszonylatok hosszabb halozati
szakaszokon torténd Osszefonasaval, ahol a vonatok a varosi kozlekedésre jellemzohoz
kozelitd, rovid kovetési idokodzzel, koordinaltan kdzlekednek.

A févarosba iranyul6 és azon 4thaladd teherforgalom a Déli Osszekoté Vasuti Hidon
koncentralédik és az odavezetd halozati elemeket terheli. Az (izemeltetési valtozatok
fontos jellemzdje az érintett haldzaton a teherforgalom lebonyolitasa szamara
rendelkezésre allé kapacitas, illetve a Budapesten torténé gyors athaladas iddsziikséglete.
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Az elemzések kovetkez6 fazisaban arra kellett valaszt talalni, hogy a Déli palyaudvar térsége
és a Nyugati palyaudvar kozotti Uj szakasszal kiegészilé jovobeli halozati topologia
lehetdségeinek kiaknazasara milyen viszonylatszervezés a legalkalmasabb. Ez egyben
meghatarozza a mai fejpalyaudvarok és csomdpontok jovoképét, az alagut és a DOVH, vagy
a Bels6 korvasut jovobeli szerepét is.

6.1 Elemzések

A holisztikus szemléletl vizsgalathoz tobbféle iizemeltetési valtozat alakithato ki, melyek
a tavolsagi, eldvarosi és varosi szegmens egymastol eltérd igényeit kiilonb6z6
viszonylatszervezési elvek mentén szolgaljak ki, ugyanakkor a tervezett varosszerkezethez
és a jovObeni személy- és teherfogalomhoz jol illeszkednek.

A haldézaton kozlekedd személyszallitdé vonatok szama — a tavlati forgalom megfelel
kiszolgalasa érdekében — minden valtozatban azonos, a viszonylatok eltéré vezetése
azonban a halozat egyes szakaszain mas jaratgyakorisdgot, eltéré utaskiszolgalasi
szinvonalat eredményez. A vizsgadlt megoldasok ennek megfeleléen kilonboztek a
szakaszok és halozati kapcsolatok sziikséges kiepitésében, kapacitasaban.

A modellvizsgalatok arra iranyultak, hogyan hatnak a valtozatok a févaros, a varostérség és
az orszagos tavolsagi halézat utasforgalmara, Budapest kozlekedési rendszerére és az
eszkozvalasztasra, milyen lUzemeltetési teljesitményekkel kell szamolni és milyen fejlesztési
intézkedések, beavatkozasok sziikségesek a valtozat megvalositasahoz.

A jovobeni bizonytalansagok (teriletfejlesztés el6rehaladasa, forgalom fejl6dése,
rendelkezésre allé forrasok) miatt nehéz elére kivalasztani egyetlen, a tavlatban
.Jlegmegfelel6bb” lizemeltetési rendszert. A Stratégia ezért a vizsgalat eredményei alapjan a
legjobbnak itélt Uzemeltetési valtozatok mindegyikéhez sziikséges és elegendd
intézkedésekre és megfelel6 halozati kiépitésre tesz javaslatot.

Az lizemeltetési valtozatok elemzése két |épésben tortént. EI6bb dnalléan vizsgaltuk az
elévarosi és tavolsagi szegmensek forgalmat a f& iranyelvek szerint tervezett
viszonylathalozati valtozatok mellett. A valtozatok értékelését és el6sziirését kovetden a ket
szegmens legjobb valtozatai alapjan, az el6varosi és tavolsagi szegmens illesztésével és
finomhangolasaval un. komplex févaltozatok alltak el6, melyek mar tartalmaztak a
szlikséges kényszereket, fliggéseket.

A komplex valtozatok részletes elemzése adott valaszt az altalanos modszertan
legfontosabb kérdéseire. A teherforgalmi szegmens értékelése illeszkedésvizsgalattal
tortént ezen a ponton. A komplex vizsgalatok értékelése vezetett el a javasolt intézkedéslista
kialakitasahoz, ill. annak Gtemezett megval ésitasara tett javaslathoz.
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A szemelyszallitd vonatok viszonylatszervezése mellett az lizemeltetési valtozatok fontos
jellemzoje a jovobeni novekvd teherfogalmi igények szamara nyujtott kapacitas és
szolgaltatasi szinvonal. A budapesti vasuti csomopont teherfogalmanak alakulasara nagy
hatassal van az elegyrendezés haldzati szinti megoldasa. A Stratégia ehhez a kovetkezd
lehetséges teherforgalmi forgatokonyveket vazolta fel:

A jelenlegi struktirak fennmaradasa: teherfogalom vasutiizeme a jelenlegi,
9 ma hozzaférhetd haldzaton

Uj rendezépalyaudvarok az orszag két oldalan (helyszin nem definialt)

Uj rendezdpélyaudvar az orszagban, Budapesten kiviil (vasdti Duna hid
[ mellett, vagy csak az egyik orszagrészben)’

A teherforgalmi vizsgalatok targya az volt, hogy az egyes févaltozatok a teherforgalmi
forgatokonyvekhez hogyan illeszkednek, a személyfogalmi funkciok megvaldsulasa a
teherforgalom lefolyasat hogyan befolyasolja, a teherforgalmi és a személyforgalmi
fejlesztések kozott milyen szinergiak jonnek létre.

6.2 Eredmények

Az elvégzett elemzések szamos fontos megallapitasra vezettek:

A budapesti vasuti csomopont kapacitasbdvitésének és a szolgaltatasfejlesztésnek a
legfébb eleme a Déli palyaudvar térsége — Nyugati kozotti vegyes személyforgalmii
vasuti alagut (DNA), megéplilésével a felszini Déli palyaudvar megszinik.

A vasuti alagut atmérds viszonylatrendszerébe a 150-es vonal kivételével minden befuté
vonal hatékonyan rdszervezheté, de az alagit optimalis miikédésének nem

” Megjegyzendé, hogy a VO-t a funkcionalis elemzés Budapest szempontjabél nem latja

megoldasnak, de a teherforgalom jelentés névekedésekor megvalositasa vizsgalando.
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alapfeltétele, hogy minden eldvarosi vonatot atvezessiink rajta. A hatékony
viszonylatszervezési megoldas tehat a koltséghatékonysagi szempontbdl legkedvezobb 2-
vdgdnyu alagutba szervezett, vonalanként kiilénbozé viszonylattipusokat alkalmazé
rendszer, amely kbvetkezményként fejpalyaudvarokon végz6do viszonylatokkal is szamol.

A Déli Korvastit teljes kord, a Duna-hidat is magaba foglalo haromvaganyudsitasa mar
révid-, ill. kbzéptavon is sziikséges, hasonléan a csatlakozo dllomdsi kapacitdsbévitéseket
célz6 beavatkozasokhoz.

Vannak olyan, korabbi stratégiai tervekben, szakmai elemzésekben felmeriilé
vasttfejlesztési elemek, melyek sziikségessége a mai kirtilmények és a beldathaté jovo
figyelembevételével, a BAVS elemzéseinek eredményei alapjan a Stratégia idétavjaban
nem alatamaszthato. A tervezett dunai alagut 2 vdgdnyu kiépitése elegendd, és a Déli
Korvasut teljes kord, a Duna-hidat is magaba foglalé négyvaganyusitasa sem latszik
sziikségesnek. A Pongrdcz attorés kiépitése a halozat hatékonysdgat nem javitja jelentds
mértékben, ahogyan a Kelenfoldi deltakapcsolat kialakitasanak sincs elegendé hozadéka
a megvalositds aldtamasztdsdra.

A Keleti palyaudvar jelentés, vegyes személyforgalmu vasutizemi szerepének
megtartasa hosszu tavon is sziikséges, de a maihoz képest csékkend szerepti palyaudvari
funkcidkkal.

A vizsgalatok eredményei alapjan szakmai konszenzus alakult ki arrél, hogy a halézat fé
elemein, az alagutban és a DOVH szakaszdn is vegyes — tavolsdgi és el6vdrosi — forgalmui
viszonylatszervezés a legkedvezébb. Ennek megfeleléen Budapest, mint vasuti
csomdépont egészén is lehetéveé kell tenni mindkét személyforgalmi szegmens kdzlekedését.
Ezzel 6sszhangban a Keleti palyaudvar tavlati funkcioja is vegyes iizemet kivan meg.

A vasiti alagit méretezésiil szolgalo forgalmi kapacitasa 24 vonat/éra/irany, melyben
az elévarosi vonatok tobbségben vannak, a tavolsagi szegmens vonatforgalmanak aranya
legfeljebb 1/3 részt adhat.
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A Nyugati palyaudvar vonatfordito szerepe az alaguti atmené viszonylatszervezeési
rendszerhez kothetoen csokkentheté, de a palyaudvaron tovabbra is maradnak felszini
vdganyok és itt végallomasozo viszonylatok. Az atmené utasforgalom kezelése a felszin
alatti allomason biztositando, melyhez jo kapcsolatot kell kiépiteni a varosi kozlekedés
nagykapacitdsu elemeivel

Kelenfold allomas térségében a keresztez6 vasuti forgalmak szamara
kapacitasbovités, valamint vonatfordité kapacitas létesitése sziikségszeri, a
mdszaki és gazdasdgi korlatok mentén.

A Kiilsé kérvastton a mar meglévd, de személyforgalommal nem kiszolgalt vasuti tengely
tavlati fejlesztése hozzajarul a Stratégia céljainak teljesitéséhez, a térség fejlédéséhez és
a vasuti utasforgalom névekedéshez. A Kiilsé kdrvasut az alagut elkésziiléséig ugy teszi
lehetévé tobbletvonatok inditasat a bevezetd vonalszakaszokon, hogy a fejpalyaudvarok
terhelése ezzel egyidejileg nem no.

A Liszt Ferenc repiilotér varhato utasforgalmanak megfelelo kiszolgalasahoz a tavolsagi
és z6ndzo, atmend vonatokon tul a vdros feldl érkezé és helyben forduld viszonylatok is
sziikségesek.

A budapesti agglomeracio térségében a vasut versenyképességének novelése érdekében
tervezett, a projekt nélkiili allapothoz képest torténd kozel kétszeres kinalatbovités és
egyben a kiemelkedé szolgaltatasi szinvonalnévelés eredményeként a vizsgalt komplex
valtozatok mindegyike nagyaranyd, mintegy 80-90 ezer jarmiikm futastobbletet mutat
naponta, melybbl 60-70 ezer eldvdrosi vonalakon jelentkezik. A futdsteljesitmény
névelésének eredményeként az elbvarosi utasszam novekedése mellett erésodik a vasut
vdrosi kozlekedésben betoltott szerepe is.

Az utasforgalom jellemzéi (utazasi ido, modok k6zott megoszlds, az dgazatok utaskm
teljesitményei) a vizsgadlt komplex vdltozatok szerinti kiilénbézd viszonylatszervezési
variaciok esetén igen hasonléak voltak, a Stratégia altal vizsgalt fejlesztések
hatasainak legnagyobb hanyada a tervezett jaratsiiritésekbol és a gyorsabb
eljutasbol szarmazik.
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Ferencvaros rendezépdlyaudvar teljes kivaltasara révidtdavon kénnyd, magatol
értetédo, koltséghatékony megoldds nem ldatszik. Funkcidinak athelyezése a Budapest
vasuti csomdépont atjarhatésaganak névelése szempontjabdl pedig jelenleg nem siirgeté.
A rendezdépalyaudvari funkciok elhelyezése tekintetében a vasuti aruforgalmi szempontok
meghatdrozéak. A tovdbblépéshez részletesebb vizsgdlatok sziikségesek, melynek
érdekében a BAVS intézkedést fogalmaz meg egy célzott koncepcio elkészitésére.

A BAVS adltal feltételezett kbzéptavu vasuti teherforgalom-névekedés kezeléséhez a
Budapest vasuti csomdpont szempontjabol a Déli Korvasut teljes kord, a Duna-hidat is
magaba foglalé haromvaganyusitasa sziikséges és elégséges, a bovités viszont nem
jar egyiitt az itt atmené teherforgalom azonnali és érdemi novekedésével. A
Budapestet elkertild, akar uj nyomvonalon, akdr meglévd vonalak fejlesztésével létrehozott
teherforgalmi korgyiiri (V0) sziikségessége egy hosszia tava, a BAVS dltal
feltételezettet meghalado aruszallitasi novekedés esetén merdiil fel, a Déli kérvasut

teherforgalmdnak részleges tehermentesitésére.

A Budapest vasuti csomdpontot elkeriils, de a Dunat nem keresztez6 harant iranyu
vasutvonalak fejlesztésével (5, 44-45, 77, 82 sz. vasutvonalak) Budapest kdrvasuti
elemeinek megfelel6 szakaszai tehermentesithetéek, azonban a Dunat keresztezo forgalmi
igényekre kevés hatdssal van.

Sziik keresztmetszet: ;"‘) > — " .
Budapest [ Alternativ teherforgalmi dtvonal: §
SK-70-71-77 -80a-82 \

Alternativ teherforgalmi adtvonal:
’ 5-44-45

13. dbra: Budapestet elkertil6 alternativ, de meglévl nyomvonalak fejlesztési lehetbségei
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6.3 Tavlati vasuti rendszer

A vizsgalatok eredményei alapjan kirajzol6do tavlati viszonylathalozat rugalmas, részben
fonédoé viszonylatokbol épiil fel.

Az el6varosbol belépd sugariranyu viszonylatok egy része a belvarost elérve a megmaradé
(Nyugati és Keleti pu.) fejpalyaudvarokon végzddik, masik résziik 6sszekapcsolt viszonylatta
alakul és atmeérds vagy harantiranyud haldzati szakaszokon halad tovabb a masik kilsé
végallomas felé. Ezek az S-Bahn jellegu viszonylatok 6sszefonddva harom kapacitiv varosi
vasuti tengelyt alkotnak a Déli Kérvasut, a Belsé korvasut és a Déli palyaudvar térsége és
a Nyugati palyaudvar kozotti Alagut (DNA) elemeit felhasznalva.

A tavolsagi vonatok egy része atmend rendszerGvé alakul, és a févarost a DNA-n, vagy a
Déli korvasuton haladva szeli at. A tovabbi tavolsagi vonatok végallomasa a Keleti és a
Nyugati palyaudvarokon marad.

A teherforgalom azon része, melynek kiindul6- és célpontja a Duna azonos oldalan van, a
kisebb halozatfejlesztések utan a févaros érintése nélkil kdzlekedhet. A Dunat keresztezd
forgalom a Déli Kérvasut vonalan halad at a févaroson.

A kialakul6 rendszer jelentds infrastrukturafejlesztése jol iitemezhetd, és az egyes
fejlesztési 1épcsdk jol épllnek egymasra, egyben a szolgaltatasi szinvonalban érzékelheto
javulast is eredményeznek, amely a kovetkezd fejlesztési item soran tartésan megmarad.

A BAVS Budapest atjarhatésagat ezek eredményeként tgy noveli, hogy a meglévo
kapacitasproblémak eliminalasaval egy idében jelentds léptekl el6varosi és tavolsagi
személyforgalmi szolgaltatasfejlesztés valdsulhat meg Budapest agglomeracidjaban, a
vasuti aruforgalom versenyképességének javitasaval egy idében, a Budapesten athaladé
tehervonatok atjutasi idejének csokkentésével az eddig mar megvaldsult magyarorszagi
vasuti infrastrukturafejlesztések hatékonysaganak maximalizalasaval egydtt.

A vasuti szolgaltatasok kelet-nyugati tengelyben torténd fejlesztése révén, az M2
metrévonalat a meglévd H8 és H9 HEV halézattal Osszekdtve és az elévarosi
vasUtvonalakhoz atszallasi kapcsolatokkal integralva a keleti varosrészek és a kornyeki
teleptilések lakdi is hozzaférhetnek a magasabb szinvonalat kinal6 vasuti szolgéltatasokhoz.
Tavlatban a H5-0s és a déli HEV-ek belvaros alatti dsszekotése hozhatja |étre Budapest Uj,
észak-déli gyorsvasuti tengelyét (M5-6s metrd), melynek része északon a 2. sz., délen a 150.
sz. vasUtvonalra vald kdzvetlen kijaras, speciélis tobb-aramnemd HEV-szerelvényekkel az
interoperabilitast erdsitve.
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7
INTEZKEDESEK

Az intézkedések a vasuti Stratégia céljainak eléréséhez vezeto feladatok és tevékenységek,
melyek a Stratégia tarsadalmi, kornyezeti, gazdasagi, miszaki, jogi terileteit lefedik. Az
intézkedések egyben megagyaznak a ,projektesitésnek”, és egyuttal lehetévé teszik az
intézkedések Utemezhetdsegét is.

7.1 Intézkedési kategoriak

Az intézkedések szamos témat érintenek (jogi, szabalyozasi kérdések, vasuti infrastruktura,
jarmUallomany, varosi és természetes kornyezet, izemeltetési kérdések stb.), melyek egy-
egy intézkedés szempontjabol szorosan dsszefliggenek, esetenként at is fednek egymassal.
Egy-egy intézkedési csoport jellemzden tobb altalanos célt is érint. A kulonbozéd
intézkedések egy-egy Osszetartozd téma koré csoportositasa erdekében a Stratégia
intézkedései négy kilonbozd, tomor, altalanosan megfogalmazott és révid cimmel jol
kifejezhetd kategdriaban jelennek meg:

I. Infrastruktiura-fejlesztés — A vasut kapacitiv és hatékony mikodését javitjak.

Egy teljesitoképes kozlekedési halozaton a személy- és teherforgalom egymas mellett és nem
egymds korlatozdsdval szolgdlhato ki a sziikséges vasuti kapcsolatok biztositdasdval, a halézati
elemek kapacitasanak biztositasaval, a kozbsségi kozlekedési modok dsszehangolasaval,
illetve az datszallasi lehetéségek és vdrosi kapcsoloddsi pontok fejlesztésével.

II. Varosfejlesztés — A vasut és befogadd kérnyezet funkcionalis kapcsolatat erdsitik.

Az utasforgalmi létesitmények tervszerd, szolgaltatdsi funkciot és vdrosfejlesztési
szempontokat is figyelembe vevé feldjitasi programjai, a vasutallomdsok és térségének
utasforgalmi és telepiilési funkcidinak feliilvizsgalatat, integralt fejlesztését jelentik. Ide
sorolhatok a hatékony és fenntarthato ingatlangazdalkodassal kapcsolatos intézkedések is. E
kategoriaba tartozik a karos kornyezeti hatasok meérséklése, valamint a Budapesti city
logisztikai koncepcié kidolgozdsat siirgetd intézkedések a Budapesten beliili druszallitasi
igények feltérképezésével egytitt. A varosfejlesztési kategdériaba keriilt a vasuti elvagohatas
csokkentésére tett intézkedésjavaslat is.
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1ll. Szolgaltatasfejlesztés
A szolgaltatasfejlesztésen beliil megkiilonboztethetok személyszallitassal és aruszallitassal
kapcsolatos intézkedések. A teljesség igénye nélkiil az alabbi tételek sorolhatok ide.

Személyszallitas:

e Vasuti szolgaltatasok dsszehangoldsa a helyi és egyéb helykozi kdzosségi
kozlekedéssel.

e Egységes tarifa- és utastajékoztatasi rendszer.

e Utazasi szokasok feltérképezése, valtozasanak nyomon kévetése, utasszamlalasi
rendszer kidolgozasa.

e [Egységes Szolgdltatdsi Arculati Kézikonyv és Tervezési Utmutatdk kialakitdsa.

Aruszallitds:

e Orszagos Teherforgalmi Koncepcio kidolgozasa.

e A vasuti druszallitas, illetve a logisztikai kdézpontok vasuti elérhetéségének és
ezaltal versenyképességének javitasdra 6szténzérendszer kidolgozdsa.

e Személy- és teherforgalom egymds melletti zavartalan lebonyolithatésaga.

IV. Uzemeltetés-fejlesztés — Az lizemeltetés mennyiségi és minéségi paramétereinek javitdsa
Az.L'Jzemeltetés—fejlesztés elsédleges célja a szolgaltatas mindségi jellemzdinek javitasa, mint
a megbizhatésdg novelése, a gordiiléallomany fejlesztése, a jarmivek megfelelé mdiszaki,
esztétikali és higiénias dllapotanak biztositasa, a jarmdelokészité-, karbantarto- és
tarolofunkciok elhelyezése, a kbzponti forgalomirdanyitds és utastdjékoztatds kiépitése,
energiaelldté-rendszer bdvitése, az elavult forgalmi szabdlyozds megdjitdsa, valamint a
hatékony forgalomiranyitas.

A csatlakozo HEV intézkedések idétavokra bontva kiilon szerepelnek, illetve a kapcsolddasi
pontok a vasuti intézkedéseknél jelennek meg.

7.2 Utemezés

Az infrastrukturaval kapcsolatos intézkedések iddbeli megvaldsitasukat tekintve harom,
logikailag elkiiloniil6 idétavba sorolhatok. Az intézkedések Utemezését a projektek
el6készitése soran kell részletesen vizsgalni, figyelembe véve a projektek egymassal vald
Osszefliggéseit, kiilonds tekintettel arra, hogy a budapesti vasuti rendszer az Ujabb tGtemek
eléréséig legalabb a jelenlegi szinten mikodoképes maradjon.
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Az intézkedések Utemezését legnagyobb mértékben azok egymasra épiilése hatarozza
meg, melyben kiemelt merfoldkd az atmend viszonylatszervezeési rendszer |étrehozasa,
amely a legjelentésebb szolgaltatasi szintugrast eredményezi. Ennek legmarkansabb eleme
az alagut (DNA), melynek teljes atfutasi ideje idealis esetben 10 év (az elokészités kezdetétdl
a forgalomba helyezésig). Onmagaban az el6készitése is tdbb évet vesz igénybe; de az
elékészités folyamataban bizonyos megallapitasok fokozatosan megtehetdk, amelyek mas
infrastruktiraelemek tervezése soran bemend adatként szolgalhatnak.

Az intézkedéslista menedzsment jellegl elemei (leginkabb jogi, szabalyozasi és Gizemeltetési
kérdéseket érintd intézkedésekhez) nem Utemezettek, mivel azok fliggelmi viszonyai csak
nehezen vagy egyaltaldan nem igazolhatok, illetve ezek megvalositasa szinte kivétel nélkal
azonnal esedékes.

Azonnali intézkedések

e a jelenlegi szolgaltatasi szint fenntartasahoz
nélkilozhetetlenek; vagy

Azonnali
intézkedések

e az intézkedés mértéke és/vagy annak
elékészitettsége miatt igen rovid atfutdsi idovel
megvaldsithatok, és a szolgaltatasi szinvonalban

Rovidtav

Jelentds emelkedést jelenthetnek (2021-2030)

Rovidtav (2021-2030)

Hosszitav
(2031-2040)

o a Déli palyaudvar térségét a Nyugati
pdlyaudvarral ésszekété vasati alagut (DNA);
e azalagutra szervezett kozlekedési rendszer
mikodbképességéhez sziikséges elemek; 14. abra: Intézkedések idotavjai
o olyan intézkedések, melyek az alagut (DNA), mint
legnagyobb kapacitdsbdvité intézkedés megépliltéig is mdr részben vagy egészben
hasznosulni tudnak, vagy
e ahhoz sziikségesek, hogy mds, nagyobb léptékii intézkedések idején a
forgalomszervezés lehetbségeit bévitsék, hogy a szolgaltatdsi szintet ideiglenesen se

kelljen csokkenteni

Hosszitav (2031-2040)

e azalagut (DNA) mikodéséhez nem nélkiilozhetetlen intézkedések, hanem csak azon
feliil jelentenek tovabbi szolgaltatasi szint-emelést;

e rovidtdvon is kivdnatos, az egyes vonalcsoportok fejlesztései esetén sziikséges
elemek, de az alagut (DNA) altal kinalt kapacitasbévités nélkiil dnalléan nem
valosithatok meg,
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e olyan intézkedések, melyek egyéb tényezoktol is fliggenek, amelyek varhatoan csak
hosszutavon valésulnak meg; vagy

e logikai vagy egyéb fiiggdségeik miatt csak az alagut (DNA) megépitése utan valnak
megvaldsithatéva; vagy

e olyan, akdr révidtavon is kivanatos, de az alaguttal (DNA) csak egyiitt hasznosithaté
intézkedések, amelyek elGkészitése és megvalositasa miszaki vagy kornyezeti
kockazatok miatt varhatéan a tobbi hasonlé projektnél jelentdsen tobb idét vesz
igénybe

7.3 Menedzsment jellegii intézkedések

A menedzsment jellegl intézkedések a Stratégia megvalositasanak jogi, szabalyozasi és
Uzemeltetési kereteit hatarozzak meg. A menedzsment intézkedések a kovetkezd tiz téma
koré rendezheték:

e Utazasi szokasok (U): Utazdsi szokdsok feltérképezése, valtozdsok nyomon kévetése

e Szolgdltatoi feladatok meghatdrozasa, 6sszehangoldsa (H): A vasuti
szolgaltatasok egyeb k6zosségi kozlekedési szolgaltatasokkal valo dsszehangolasa

e Vasuti szolgaltatasok (V): Az atjarhatosdgot és a jaratsiriiséget érintd intézkedések

e Rendszer (R): Elavult jogszabadlyok és forgalmi szabdlyozds megdjitasa

e Forgalom, informatika (F): A forgalomlebonyolitas hatékonysaganak névelése,
informatikai fejlesztések

e Gordiiléallomany (G): A vasuti szolgaltatasokhoz és utasigényekhez igazodo
mindségi jarmdvek lizemeltetési feltételeinek a biztositdsa

e Teherszallitas (T): Vasuti teherszallitds versenyképességének javitdsa, a vasuti
személyszallitas és teherforgalom dsszhangjanak megteremtése

e Zold intézkedések (2): Karos kbrnyezeti hatdsok mérséklése, jovébeli kdaros hatdsok
megeldzése vagy mérséklése

e Ingatlangazdalkodas (I): Hatékony és fenntarthato ingatlangazdalkodas
felétételeinek kialakitasa

o Allomdsok (A): A vasutdllomdsok, vasuti létesitmények és térségének, utasforgalmi
és teleplilési funkcioinak feltilvizsgalata, valamint ezek integralt (urbanisztikai
szempontokat is figyelembe vevo) fejlesztése

A menedzsment intézkedések természetiikbdl fakadéan nehezen Uitemezhetdk, a
helyzetelemzés megallapitasai alapjan, minimalis egymasra épulést feltételezve
parhuzamosan, révidtavon végrehajtandok.
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Utazasi szokasok (U)

Annak érdekében, hogy a vasuti szolgaltatasok folyamatosan igazodni tudjanak az aktualis
utasforgalmi igényekhez, a kereslet és kinalat Osszehangolasanak jogi kereteit kell
megteremteni: orszagos szintl jogszabalyban kell el6imi a kozosségi kozlekedési
szolgaltatok teljeskorii és korszerii adatszolgaltatasi kotelezettségét (UO1), ki kell
alakitani az adatszolgaltatas (utasszam-nyilvantartas) (U02) és preferencia-vizsgalat
(kérddives felmérés) feltételrendszerét (U03), fejleszteni kell a véleménynyilvanitasi
lehetéségeket (UO4), valamint biztositani kell az utasforgalmi adatok rendszeres
ellendrzését (UO5) és a menetrendek rendszeres korrekciéjat (U06), tovabba aktiv
szemléletformal6é kampanyokat is célszer( szervezni (U07).

Szolgaltatoéi feladatok meghatarozasa, 6sszehangolasa (H)

A vasuti és egyéb kozosségi kozlekedési szolgaltatd feladatainak egyértelm(
meghatarozasaval és Osszehangolasaval azok hatékony muikddése segitheté el6. Ahhoz,
hogy egyértelmU legyen, hogy a vasuti kdzosségi kdzlekedésnek milyen feladatokat kell
Budapesten ellatnia, el6szor pontositani kell a vasuti kozszolgalatatas budapesti
kozosségi kozlekedésben betoltott szerepét. A kozdsségi kozlekedés rendszerek
Osszehangolt térségi egylttmikodését az érintett onkormanyzatokkal és illetékes
minisztériumokkal létrehozott regionalis k6zlekedésszervezé intézmény (HO1) azaltal
tudja segiteni, hogy az Osszes érintett fél és kozosségi kozlekedési szolgaltatd egy
kdzpontba torténd integralasaval mikodtetett szervezet a kilonb6zd kozdssegi kozlekedesi
szolgaltatasokat egylttesen rendeli meg. Az integralt kdzponti iranyitds megvaldsitasat, a
kulonbozd kozlekedési rendszerek menetrendjének, utastajékoztaté rendszereinek és
jegyrendszereinek Gsszehangolasat egy egységes, legalabb budapesti agglomeracioi
szintli kozlekedési informatikai rendszer |étrehozasa segitheti (H02). Budapesten a
kilonbozd kozlekedési eszkdzok kozotti kényelmes atszallast a févaros fontosabb
kozlekedési csomopontjaiban a vasattal egyiittmiikodo, gyors, korszerti, biztonsagos
modvalté (kilonbozd kozlekedési eszkdzok kozti valasztast lehetdvé tevd) kozosségi
kozlekedési pontok kijelolésével lehet elérni. (H03)

A vasutrol alkotott kép és a vasuti szolgaltatasok pozitiv megitélését egy Egységes Vastiti
Szolgaltatasi Arculati Kézikényv és Tervezési Utmutatok kialakitasa javithatja (HO4).
Annak érdekében, hogy az utasok a kulonbozd kozlekedés modok kozti atszallasi
lehetdségekrdl mindig szakszer( és integralt szemléletl tajékoztatast is kapjanak, a kiemelt
kozlekedési csomodpontoknal ligyfélkapcsolati pontokat célszer( kialakitani (HO5).
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Vasuti szolgaltatasok (V)

A vasuti szolgaltatasok csoportjaba sorolt intézkedések kozé tartoznak azok a feladatok,
melyek a budapesti vasuti szolgaltatas egészét érintik, és altalanos érvény( szolgaltatasi
kritériumokat hataroznak meg. A varos vasuti atjarhatdosaga, minél tobb varosi célpont
vasuttal torténé atszallasmentes elérése atmérés vagy atlapolt viszonylatszervezéssel
javithatd (VO1). A szolgaltatas idobeli rendelkezésre allasat javitja az el6varosi vonalakon,
hogy a vasuti kiszolgalas a belsé zénaban az 6nallé szakaszokon 15 perces jaratslriségre
(fon6do szakaszokon ennél slribb), a kiilsé zonaban pedig 30 perces jaratstriségre javul,
amihez egységes rendszerii iitemes és zonazo elévarosi menetrendet kell bevezetni
mindegyik elévarosi vasutvonalon (V02).

Rendszer (R)

A vasuti rendszer egészét, az infrastruktUrafejlesztést, a szolgaltatasfejlesztést és a
vasutlizemeltetést egyarant érintik az elavult jogszabalyok és forgalmi szabalyozasok
megujitasat szolgald torekvések. Kozéjuk tartozik az Orszagos Vasuti Szabalyzat
megujitasa (RO1), a vasutvallalati utasitasok fellilvizsgalata (R02), a Végrehajtasi
Utasitasok felllvizsgalata (R03), valamint a vonattarolasi és allomasoztatasi szabalyrendszer
felllvizsgalata. A szabalyzatok és utasitasok reformjaval a felmeriil6 zavarokat és
problémakat gyorsabban, illetve gordilékenyebben kezel6 és a rendelkezésre allo
infrastrukturat hatékony utasitasokkal mikodtetd vasuti rendszer alakithato ki.

Forgalom, informatika (F)

A vasutlizemeltetés muUkodési hatékonysaganak javitasdhoz jarulnak hozza a
forgalomlebonyolitas kdnnyitését szolgalo intézkedések. Az utasitastovabbitas gyorsitasat
és dokumentalasat segiti el6 az elektronikus utasitastovabbitashoz szlikséges
lizemeltetési szabalyok megalkotasa (FO1). Mivel a BKK altal Gzemeltett Egységes Forgalmi
Modell (EFM) jelenleg nincs arra felkészitve, hogy a BAVS altal prognosztizalt forgalmi
novekedést hatékonyan kezelje, ezért sziikséges a modell vasuti inputadatokkal torténé
fejlesztése és a vasuti modot hasznalé utasok viselkedésének pontosabb modellezése.
(FO2) A févaros vasuti forgalomiranyitasanak 6sszehangolt mikodését segiti el6, hogy a
kdzponti forgalomiranyitasba minden budapesti vasutallomast bekapcsolnak (FO3). A vasuti
informatikai rendszer folyamatos fejlesztése érdekében sziikséges gondoskodni az
informatikai fejlesztések szabalyairol és a fejlesztési tervek megalkotasardl (FO4). A
vasuti forgalommal szemben legtébbszor felhozott problémat, a pontossagot, valamint a
késések és zavarérzékeny esetek szamanak csokkentését megfeleld ellenérzési és
o6sztonzoérendszerrel lehet a legjobban orvosolni (FO5). A vasuti fejlesztések eredményei
allag- és szolgaltatasi szinvonal megoOrzésére szolgalé ©Osztonzo eszkozok

kidolgozasaval biztosithatd. (FO6) A budapesti teherforgalom kapacitasat noveli a
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teherforgalmat vegzo tarsasagok adminisztracios terheinek feltérképezése és lehetdség
szerinti csOkkentése. (FO7) A vonalkarbantartasokat és -felujitasokat konnyiti és gyorsitja
meg egy egységes (kdzmUveket is nyilvantartd) vasuti térinformatikai rendszer bevezetése
és fenntartasa (BIM) (F08). Az idonként el6forduld forgalomi zavarokat, valamint a
kilonbozd utasigényeket elkotelezett, kreativ és széleskorii tudassal rendelkezé
személyzet szakszer(bben és gyorsabban tudja kezelni (F09).

Gordiiléallomany (G)

Az utasok, illetve a kliensek igényeihez folyamatosan igazodd vasutizemeltetés
megvaldsulasanak fontos feltétele, hogy az Uj infrastruktiran kozlekedd jarmivek képesek
legyenek az infrastruktaran hatékonyan kozlekedni, és a vasuti szolgaltatasokat az
elvarasoknak megfelel6en nyujtani. Ennek érdekében a jarmlveknek alkalmazkodniuk kell a
vasuti haldzathoz, a szolgaltatasokhoz és az utasok igényeihez, mikdzben a jarmulvek
megfeleld szinvonall és mindségl miszaki allapotat is biztositani kell. Ezért szlikséges a
meghatarozott szolgaltatasi kritériumoknak megfelel6 jarmivek biztositasa, az elévarosi
gordiiléallomany fejlesztési terveken alapul6 6sszeallitasa a kor igényeit teljesitd muiszaki
tartalommal (GO1) valamint a tavolsagi és nemzetkozi forgalomban résztvevod
gordiiléallomany fejlesztési terveinek megalkotasa, a motorvonati lizem bevezetése a
tavolsagi kozlekedésben (G02). A jelenlegi szolgaltatasi szinthez képest jelent6s el6relépést
jelenthetnek a szinvonal folyamatos fenntartasat 6sztonzé intézkedések, a jarmlvek
megfelel6 miiszaki, esztétikai és higiénias allapotanak szigoru el6irasa és rendszeres
ellenérzése (G03), az utasforgalomba kiadott jarmUvek élet- és vagyonvédelmi
jellemzoéinek fejlesztése, feltételeinek kidolgozasa (G04). Leginkabb a jarmaizemeltetést
és a jarmuvek muszaki allapotanak megorzését segiti el6, de az infrastrukturafejlesztést is
jelentésen érinti a gordiiléallomany-karbantarté rendszer létrehozasat és karbantarté
kozpont létesitésének megszervezését célzo intézkedeés (GO5).

Teherszallitas (T)

A vasuti szolgaltatasokkal szemben tamasztott kilonbdz6 elvarasok, a személy- és
teherforgalom kozotti konfliktusok a vasuti szolgaltatasok 6sszehangolt mukddésével
oldhatok fel. Ahhoz, hogy ki lehessen dolgozni egy orszagos teherforgalmi koncepciot
(T02), el6szor pontos informaciokkal kell rendelkezni az orszagos teherforgalmi
igényekrol (piackutatas) (TO1), tovabba feliil kell vizsgalni a tehervonati szabalyozasi
rendszert (TO3) és a budapesti rendezépalyaudvari rendszert (T04) Ferencvaros hosszu
tava elegyrendezési vizsgalatanak eredményei alapjan (T05). Altalanosan igaz, hogy a
teherfogalom gyorsitasa érdekében kisebb, de komplex beavatkozasokkal tovabbi
hasznokat lehet elérni. llyen intézkedés, hogy a vasuti forgalmat lassitd, kisebb szakagi
beavatkozassal kezelhet6 problémak megoldasara a BAVS komplex céljaihoz igazoddan
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cselekvési program kidolgozasa és elinditasa (T06) szikséges. A lakossag részérél a
teherfogalommal szemben legyakrabban megfogalmazott kritika a varos tulzott mertékd
vasuti zajterhelése, ami a Budapesten athaladé teherforgalom 6sztonzokkel térténéd
elterelésével csokkenthetd és kezelhet6 (T07), e feladat megvaldsitasa Budapestet
elkeriil6 lehetséges teherforgalmi utvonalak feltérképezését (T08) is feltételezi.

A vasuti bevételek novelését és az élhetd, tiszta levegdjl varos megteremtését egyarant
szolgald vasuti aruszallitas népszerUsitése érdekében sziikséges kidolgozni a logisztikai
kozpontok vastti elérhetoségét Osztonzé szabalyozasi eszkozoket (T09). Szinén
szabalyozo eszk6zok alkalmazasaval lehet el6térbe helyezni a kombinalt fuvarozast,
amihez ki kell alakitani a félpotkocsis vasuti szallitas tamogatasi rendszerét is (T10).
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Jelenleg hasonlo lizemeltetési szabalyok vonatkoznak az iparvaganyokra, mint a nyilt vasuti
palyara, ami indokolatlanul megneheziti az iparvaganyok hasznalatat. Ezért id&szerd
kidolgozni az iparvaganyok létesitési és iizemeltetési feltételeinek nagyvastti
szabalyozastol eltér6 rendszerét (T11). A tehervonati karbantartdé bazisok hianya is
hozzajarult Ferencvaros rendezépalyaudvar dominans szerepének kialakulasahoz, illetve a
teherszallito jarmdvek karbantartasi problémainak nehézkes és — a személyszallitd jarmivek
preferalasa miatt —idénkent konfliktusos kezeléséhez. A teherszallitd jarmGvek karbantartasi
problémainak megoldasat szolgéalja a teherszallitasi igényeknek megfeleld karbantartd
bazisok kialakitasa a maganvasutak szamara, aruszallitasi tizemi és karbantarté teriiletek
varosi szintl teherforgalmi koncepcio kialakitasa, egy Budapesti city logisztikai koncepcié
elkészitése, mely feladat a Budapesten bellli aruszallitasi igények feltérképezését kdvetden
tud csak megvalosulni (T13).

Zold intézkedések (Z)

A varos szempontjabdl kiemelt jelent6sége van a vasutmenti kdrnyezet mindségének. A
vasutmenti, kornyezeti szempontbdl karosodott teriiletek rendbetétele és a vasut altal
okozott karok felszamolasa, valamint a jovébeli karos hatasok megeldzése, illetve
mérséklése a budapesti teleptilésfejlesztési szempontok megvalositasahoz és a budapesti
lakossag szamara élheté varos kialakitasahoz jarulnak hozza. Ezért ki kell jeldlni a
kihasznalatlan, barnamezés vasuti terlleteket, melyeknél fel kell mérni a szennyezettség
mértékét, majd ennek alapjan lehet pontosan meghatarozni a karmentesitésre szorul6
teriileteket (Z01). Mivel az alagut (DNA) koérnyezeti szempontbol érzékeny terlleteket is
érinthet, ezert van sziikség a kornyezeti szempontbol érzékeny (karszt teriilet, vizbazisok,
forrasok, védett természeti, natura) vasuti teriileteken okozott kornyezetterhelés
feltérképezésére és a kornyezetterhelést mérséklo intézkedések végrehajtasara (Z02). Az
értékes természetes élokdzosségek megdrzése szempontjabdl l1étfontossagu az 6kolégia
szempontbol értékes teriiletek feltérképezése és e teriiletek kozotti kapcsolat biztositasa.
(Z03) Mivel a BAVS megvalésitasaval a budapesti vasutvonalak forgalma jelentésen atalakul,
ezért kilon intézkedést kell megfogalmazni a zajvédelem feliilvizsgalata, és a zajvédelmi
intézkedések végrehajtasa (Z04). A vasut altal érintett terlleteken nemcsak a természeti
értékek védelme, hanem az ember altal épitett, épitészeti értékek megdrzése is felvetddik.
Mivel Budapesten tobb, jelentds vasuti palyaudvar épitészeti 6rokségnek is szamit, s az
épitészeti értékek megdrzése — azok kilonleges volta miatt — latvanyosan megnoveli az
épulet- és allomasfelljitasi  koltségeket, ezért kerllt bele a vasut ipari- és
épitészettorténeti emlékeinek azonositasat és rekonstrukcidjanak megszervezését
célzé feladat (Z05) is az intézkedések kozé. A vasuti terlletek kdnnyebb hasznositasat
szolgalja az elmult évtizedek jelentds kornyezetkarosodast okozo illegalis tevekenységeinek
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megsziintetéset célzd intézkedéesként az illegalis hulladéklerakok felszamolasa, valamint a
jovobeli illegalis hulladéklerakas megel6zése (Z06). Mivel a vasut mentén jelentds
zOldteriletek is talalhatok, ezért Budapest varosképét javitja a vasut menti teriileteken a
zoldfeliiletgazdalkodasi tervek (varosképi szempontokat is figyelembe vevo) fejlesztése
(207).

Ingatlangazdalkodas (1)

Mivel a vasut Budapesten, valamint az agglomeracios telepiléseken is (pl. Székesfehérvar,
Hatvan, Szob, Dunai Finomitd) jelentés mértékd allami tulajdonu ingatlannal gazdalkodik,
ezért a vasUtizem szamara foloslegessé valo ingatlanok jovobeli sorsanak
meghatarozasakor a varosfejlesztés érdekében a vasutizembdl felszabaduld teriletek minél
inkdbb kozcéld hasznositasara kell torekedni. A hasznositds megvaldsitasi formajanak
kialakitashoz megallapodas sziikséges a Kormany, az illetékes 6nkormanyzatok és a
MAYV ko6zo6tt a vasiti iizem szamara nem sziikséges teriiletek kozérdeknek megfelelé
hasznositasarél, beleértve a stratégiai jelentéségl helyszinek koztulajdonban tartasat
addig, amig azoknak a varosfejlesztési celok szerinti felhasznalasardl megfelel6en egyeztett
dontés nem sziiletik (101). A vasutfejlesztési elképzelések alapjan el6szor meg kell hatarozni
a vasutlizemszamara sziikséges és folosleges teriiletek korét (102), majd a varosfejlesztési
szempontok figyelembevétele alapjan a vasutfejlesztések ésszerii teriilethasznalatat kell
Osztondzni, (103) illetve vasutfejlesztési és varosfejlesztési szempontok alapjan kell
kidolgozni az alulhasznositott vasuti teriiletek funkcidvaltasi terveit (104). A funkciévaltas
megvalositasanak eldfeltétele a vasuti célokra mar nem hasznosithaté ingatlanok
értékbecslése és ehhez kapcsoléddan a vasutfejlesztés szamara forrasteremtési
lehetdségek vizsgalata (I05), valamint ingatlanhasznositasi koncepcio kidolgozasa (106). Ez
utébbi két feladat alapos és részletes allapotfelmérés, illetve ingatlan-értékbecslés alapjan
készulhet el.

Allomadsok (A)

A vasuti és varosfejlesztési célokat tamogatja a vasttallomasok és megalléhelyek varosi
kérnyezetének komplex szempontrendszer szerinti, integralt szemléletii megujitasa (A01).
Szintén integralt szemléletet tikroz a vasut elvagohatasanak csokkentése, szabalytalan
gyalogos atkelések elemzése, legalis megoldasokkal torténd kivaltasa és 0j kapcsolatok
|étesitése (A02), valamint az utasforgalmi teriiletek és a hozza vezeté Gtvonalak megfelel
megvilagitasanak megkovetelése és térfigyelokkel biztositasa az élet- és vagyonvédelem
kivanalmainak megfeleléen (A03). Ezekkel a komplex szemlélet( allomasfejlesztésekkel a
vasutallomasok térsége nemcsak kozlekedési funkcidkat, hanem szamos varosi funkciot is
betdlthet. A kisebb vasutallomasok koré csoportosuld Uj varoskdzpontok kialakulasaval a
vasut nemcsak egy varosi kdzlekedési eszkoz szerepét toltheti be, hanem a varos kozdsségi
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és termeszetes tereinek, a gazdasagnak és a tarsadalomnak szerves részévé, annak alakito
eszkozéve valhat mind Budapesten, mind az agglomeracios telepuléseken.

7.4 Infrastruktara Intézkedések

Azonnali intézkedések

Az azonnali beavatkozasok kozé kerllt a harom fejpalyaudvar (és bevezetd
vonalszakaszaik) fejlesztésének els6 liteme, mivel ezek a jelenlegi szolgaltatasi szintek
fenntartasahoz is nélkilozhetetlenek, illetve az utaskomfort javitasaban jelentds hasznokat
jelentenek.

A Nyugati palyaudvar esetén (BO1) ez a palyaudvari és a bevezet vonali vaganyok helyben
feltjitasat, néhany tovabbi kapcsolat kialakitasat, a napi Gzemben sz(ik keresztmetszetet
jelentd vonodvezetékes biztositdberendezés cseréjét, illetve az allapota miatt nem
halogathat¢ épuletfeltjitast foglalja magaban.

A Keleti palyaudvar esetében (B02) a legfontosabb az éplilet és utasforgalmi tereinek
korszer(sitése, a peronok akadalymentesitése, illetve a palyaudvaron a keresztiranyu
atjarhatosag biztositasa, és ezen felul a palyaudvar vaganykép-geometria modositasa
nélkili kisebb beavatkozasok. Ebben a csomagban kaphat helyet a palyaudvar teriletén
talalhato kocsijavito elkdltoztetése, valamint Hungaria krt. megalldhely |étesitése is. A Déli
palyaudvar esetében (BO3) — annak tavlati megsziintetése miatt - csak az lzemben
tartdshoz elengedhetetlen lokalis javitasok tartoznak az intézkedéshez. Kulon
intézkedésként ebben az id6tavban megvalositandd a Kelenfoldig tartdé vonalszakasz
korszerUsitése (BO4), benne legjelentésebb elemként a Déli palyaudvari alagutban az
emeletes motorvonatok kozlekedtetéséhez sziikséges (rszelvény biztositasa, mivel az — az
elévarosi és a nyari id6szakra tervezett fejlesztések szamara — mar rovidtavon is korlatot
jelent.

Szintén az azonnal megvalositandd intézkedések kozé kerilt a Ferencvaros—Kelenfold
szlik keresztmetszet felszamolasa (B05), a vonalszakasz kapacitasbévitése. Ezt nem csak a
mar zajl6 elbkészitése indokolja, hanem az is, hogy ez a fejlesztés sziikséges ahhoz, hogy a
délnyugati agglomeracidban zajlé vonalfejlesztések hatasara megjelend tobbletforgalom
teljes mértékben kezelhet6 legyen. Ugyanezen idétavon javasolt a Nyugati palyaudvartol
Kobanya-Kispestig tarté vonalszakasz fejlesztése (B06), az eredeti palyaallapot
helyreallitasa és biztositéberendezési fejlesztései (kapacitasbdvités), mivel ez a szakasz
muszaki allapota miatt a jelenlegi forgalom lebonyolitasat is egyre kevésbé kéepes
biztositani, tovabbi forgalombdvitésre pedig egyaltalan nem alkalmas.

Az azonnali id6tavba tartozik tovabba két teherforgalmat érint6 fejlesztés, a Gubacsi hid és
rajta keresztil a Csepeli logisztikai kozpontokat kiszolgalo vasutvonal felajitasa (BO7),
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illetve Ferencvaros teherforgalmi vaganyain palyaallapot-javitas (B08). Mindkét
intézkedés els6sorban a helyenként a forgalombiztonsagot is veszélyeztetd rossz
palyaallapotok miatt sziikséges, beavatkozas nélkil a Csepel-sziget esetében a forgalom
tovabbi fenntarthat6saga is rovidesen ellehetetlentilhet, Ferencvaros esetében pedig a rossz
palyaallapotok miatti korlatozdsok a tehervonatok igen alacsony ki- és behaladasi
sebességén keresztll a csatlakozo vonalak forgalmaban is kapacitaskorlatot jelentenek.

Az azonnali intézkedések kozé tartozik tovabba a kdzponti forgalomiranyitas (KOFI) és
utastajékoztatas kiépitése (E1), ennek részeként sziikséges az Gzemeltetd altal nyujtott
szolgaltatasok javitasa, akar a forgalom minél hatékonyabb szervezése havaria helyzetekben
is, illetve az utasok megfeleld szinvonall és adattartalmu tajékoztatasa; amely intézkedések
a vasut altal nydjtott szolgaltatas szinvonalat jelentésen emelni tudjak.

Folyamatos feladat végul az elévarosi vonalak mentén, lokalisan (E2) kisebb fejlesztések
foganatositasa az azonnali id6tavtél kezdve a Stratégia valamennyi idétavjan, amelyek a
nagyprojektektdl flggetlenil, pontszerlen megvalodsithatok, de lokalisan jelentds
haszonnal jarhatnak. Ez azt jelenti, hogy az el6varosi vonalak mentén folyamatosan célszerd
vizsgalni, milyen helyi fejlesztésekkel javithaté az utasélmény, beleértve varosi kozlekedési
kapcsolddasi pontok erdsitését, a peronmegkozelitések javitasat, parkolohelyek kiépitését,
autdbuszos rahordas fejlesztését, az adott allomason vagy megalldhelyen elérhetd
szolgaltatasok bdvitését, vagy egyéb, kisléptékl intézkedéseket, valamint a korabbi
fejlesztésekbdl kimaradt, még nem akadalymentesitett és mas projektben nem szerepl6
vonalszakaszok allomasainak és megalldhelyeinek akadalymentesitését, kiemelten az 1-es
vonalon Toérokbalint-Tatabanya, a 70-es vonalon Als6gdd — Széd-Szddliget, Verdce — Szob,
és a 120a vonalon Mende - Szolnok k&zott, valamint a szintbeni atjarok kalon szintGvé

alakitasat.
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Utasforgalmi létesitmények fejlesztése
Teherforgalmi letesitmeények fejlesztese
Vaganyhalézati és/vagy biztositdberendezes fejlesztes
Jelentdsebb mltargy épitése vagy felljitasa
Karbantartassal és tarolassal kapcsolatos fejlesztés

| Felszabaduld vasuti tertletek rehabilitacioja
3 e . 6 \ Eqgyéb fejlesztés

Keleti palyaudvar rovid tavu fejlesztése
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Belsé kdrvastt rovid tavi fejlesztése ™\,

Fejlesztés kodja &s megnevezése

Meglévd allomas/vasiti palya

Azannali beavatkozast igenyld allomas/vonalszakasz
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Megszind személyforgalom

------- Tavlati metrd- &s hévhalozat

Ferencvaros allomas
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Gubacsi hid feldjitasa
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Nagysagrendi Intézkedések
Kod Rovid megnevezés Javasolt infrastruktura fejlesztés (intézkedések)
koltség (Mrd Ft) tipusai

Nyugati palyaudvar rovid tavu
BO1 yugati paly:

- Egyszer(sitett fejlesztés (Uzemben tartas)
- Eplilet, utasforgalmi terek felGjitasa a hosszatavi funkciénak megfeleléen

20-40 =
fejlesztése - Biztositdberendezési fejlesztések @ 9
- Vaganyok helyben atépitése
- EgyszerUsitett fejlesztés (nagyobb beavatkozasig izemben tartas)
L. L - Epiilet, utasforgalmi terek felGjitasa a hosszGtavi funkciénak megfeleléen, akadalymentesités
Keleti palyaudvar révid tava i L TR .
feileszté - Keresztiranyu atjarhatdsag javitasok, vaganykép-geometria médositas nélkili beavatkozasok 20-50 @ = 9
ejlesztése
) - Tavolsagi karbantart6 funkcio megfelelé helyre koltoztetése
- Hungéria korat megalldhely létesitése
Déli palyaudvar rovid tava L . R ) » ) o
. . - A Déli palyaudvaron az alagut elkésziiltéig megtartandé funkciék gazdasagos biztositasa 5 = 9
fejlesztése
Déli palyaudvar — Kelenfold szakasz | - Déli palyaudvar (kiz.) - Kelenfold (kiz.) szakasz korszerUsitése a tavlati forgalomnagysagnak
korszeriisitése megfeleléen, ennek részeként 10-20 @
- Déli palyaudvari alagut kapacitas- (Grszelvény) bovités
Ferencvaros - Kelenféld - Kozvagdhid és Nadorkert megalldhelyek létesitése 90-120 @ @
kapacitasbovités - Csatlakozé allomasokon kiegészité kapacitasbévités ~ 0
. L - Vérosliget eldgazés - Kébanya-Kispest vonalszakasz korszer(sitése
Bels6 koérvasut rovid tava . - L i
. j - biztositoberendezés fejlesztése 10-30 =
fejlesztése s e s
- palyaallapot helyreallitasa
- Csepeli Szabadkikotd kiszolgalasanak sziikséges fejlesztése
W78 Gubacsi hid felgjitasa pell Szabadidko 9 gestd 10-20 NN
- Gubacsi hid felujitasa
Ferencvaros allomas révidtavu i i ) L o
. B - Ferencvaros allomas teherforgalmi létesitményeinél palyadllapot javitas 5-10 @ =
fejlesztése
Kozponti forgalomiranyitas, - Kézponti forgalomiranyitas, kdzponti utastajékoztatas kiépitése; 2040
kozponti utastajékoztatas kiépitése | - alagut lizemeltetésének el6készitése (zavarkezelés, operativ dontések javitasa stb.)
- Gyalogos kapcsolatok, autébuszos rahordas, P+R, K+R, B+R fejlesztések
El6varosi vonalak mentén - Sziikséges helyeken betétjarati forditdkapacitas bévitése
(vonalanként differencialt) lokalis 9 4 ! P 10-50 @

fejlesztések

=] x® x
(=] (=] (=]

- A nem akadalymentesitett és mas projektben nem szereplé vonalszakaszok (pl. az 1-es, 70-es,

120a vonalak) allomaésainak és megall6helyeinek akadalymentesitése

2. tablazat: Azonnali intézkedések
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A Stratégia masodik, jelentdségét tekintve talan legfontosabb idétavjanak legnagyobb
eleme a
(B09). Ez természetesen nemcsak az alagut és az allomasa(i) megfelel6
muUszaki paraméterekkel vald kiépitését, biztositdberendezést, aramellatast és egyéb
vasuttuzemi funkcidkat foglalja magaban, hanem nagyon fontos elemként az allomas(ok)
megfeleld varosi és kdzosségi kozlekedési kapcsolatait is. Ahhoz, hogy az alagut a tervezett
forgalmat le tudja bonyolitani, néhany tovabbi fejlesztés is sziikséges, igy Kelenfold
térsegében lehetdséget kell biztositani a (B18) a napi izemben az
alagut felé, illetve zavarhelyzetekre az elévarosi vonalak felé is. Az alagut pesti végénél az
érintett vonalcsoportok feldl és felé a (egy vagy tobb
bujtatas/atemelés) biztositasara (B10) van szilikség, tovabba ezzel egyitt jar
is a kiilonb6z6 forgalmi iranyok szamara megfelel kapacitas biztositasa
(B19). Mivel ebben az idétavban jelentésen megné a budapesti és a Budapest kornyéki
vonatforgalom, sziikséges a , szukség
szerinti bovitése (E5), illetve a megndvekvé vonatmennyiség kiszolgalasahoz sziikséges, és
az alapvetéen megvaltozé tzemeltetési rendszerhez igazodo eldvarosi
(E4). A funkcidbdvités alapvetéen
az eldvarosi forditdallomasokon torténhet, vagyis az értékesebb budapesti belsd teriletek
helyett alkalmas vidéki helyszineken.

A 2021-2030-as idétavban az alagutfejlesztéshez kapcsoldddan elvégzendd feladat a
A
(B11) a végleges vaganykép akar az alaguit megépitése elé6tt is kialakithatd, az alagut rampai
szamara a hely biztosithato, de kialakithatok a végsé vaganykapcsolatok és az elékészitd-
tarol6 funkcio is végleges helyen elhelyezhet6. Ehhez kapcsoloddan
(B13) és (B12) tartd szakaszok végleges allapotukra kiépithetdk,
tovabba némi tobbletkapacitast is biztosithatnak, valamint erre raépulve valdsulhat meg a
(K71). El6bbi tengelyhez kapcsolhaté a 100a vonal
legforgalmasabb el6varosi szakaszan jelent6s tobbletkapacitast jelentd
(K100), amelyre a repllétér novekvd utasforgalma miatt is mihamarabb
sziikséges lenne, és el6készitettsege is eldrehaladott, azonban varhatdan csak tobbéves
atfutasi idovel valosithatd meg. Ugyanehhez a fejlesztéshez kapcsolodhat a
is (K142), melyet elsésorban annak alacsony mlszaki és szolgaltatasi
szinvonala indokol. Atépitése utdn mar jelentés hasznokat hozhat, de az alagit
Uzembehelyezéséig a tervezett menetrendi fejlesztés csak részben tud megvaldsulni. A
rovidtavi  intézkedésekhez tartozik a 150-es vasGtvonal/HEV-kapcsolat kialakitasa
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Pesterzsébeten (0sszek6td vaganyok és rajtuk az lzemmodvalto szakaszok kiépitése) és a

(B20 és K150), a Budapest — Belgrad vasutvonal fejlesztéséhez
igazodva. A 40-es vasutvonal fejlesztéssel nem érintett Szazhalombatta — Ercsi elagazas
kozotti szakaszanak egyszer( felljitasaval (K40) azonos szintre hozhatd a fejlesztett
elemekkel az egységes szolgaltatasi szinvonal biztositasa érdekében.

Ebben az idétavban a Rakos—Déli korvasut—Kelenfold tengelyen — tobb intézkedés hatasara
— tovabbi fejlesztések torténhetnek. A (B16)
eldsegiti, hogy a meglévé vonali kapacitasokat allomasi konfliktusok ne korlatozzak, igy a
szakaszon meglévé kilon szintd matargy hasznossaga is tovabb né.

(B15) nemcsak a keleti agglomeracié feldl érkezé déli kdrvasuti vonatok
kapnak metrokapcsolatot, de Ferencvaros kezddpontjan is kapacitdsnovelés torténik,
novelve a varosi kozlekedési kapcsolddasi pontok szamat. A

(B17, egy vagy tobb, megfelel6 helyen létesitett atemelés)
pedig az allomas ma is meglévo szlk keresztmetszeteit oldjak, és ezaltal biztositjak is a
vonalak kapacitasanak megfelel6 allomasi kapacitast a déli korvasuti iranyban, illetve a
kdvetkezé idétavban az alagut felé. Ezzel lehetségesseé valik az is bizonyos
mérték( kapacitasbovités Torokbalint térségéig (K1), amely ezen a vonalon is
szolgaltatasfejlesztést jelenthet — beleértve az utasforgalmi teriiletek megujulasat —, illetve
a tavlati nagysebességl vonal bevezetd szakaszat is el6késziti. Ehhez a fejlesztéshez tartozik
egy Uj megalldhely létesitése a 40a vonalon Albertfalva megallohely térségében.

Szintén ebben az idétavban valik lehetségessé a budapesti vasuthalozat két rejtett
tartalékanak a kihasznalasa. A (B14) fejlesztésével a jelenleg is létezd, de a
budapesti halézat mas részeihez képest szinte elhanyagolhaté forgalmi vonal
bekapcsolodhat a budapesti haldzatba. A tervezett kiszolgalas egyrészt a kornyéken
talalhatd peremkeriletek feldl belvarosi kapcsolatot biztosithat, masrészt a kapcsolodo
vasutvonalak felél Eszak-Pest felé johet Iétre kedvezd eljutas. Masik rejtett tartalékként, egy
city-logisztikai koncepcio kidolgozasaval a vasut a jelenleginél markansabb szerepet kaphat
Budapest aruforgalmaban, amennyiben megvaldsulnak az ezt segité beavatkozasok (
, E3).
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A tervezett HEV intézkedések a kovetkezdk:

A modern, akadalymentesitett megalldkkal, BEkasmegyertol
Szentendréig teljesen felUjitott vasudti palya alakul ki, lehetéség nyilik a
sebességkorlatozasok megsziintetésére és a szerelvények sebességének novelésére is. A
HEV vonalan ugyancsak teljes felujitas varhato,
akadaly mentesitik a megallokat, megujitjak az utastajékoztatast, rendezik az allomasok
kornyezetét és megsziintetik a sebességkorlatozasokat. Megépiil a rackevei és a csepeli HEV
kdzos meélyvezetésl szakasza, amelyen az agglomeracio és a
A fejlesztések eredményeképp az
agglomeracios telepiléseken él6k szamara jelentésen javul a telepilések kozotti
kdzlekedés, a févaros belsé kerlileteinek elérése, és a kozosségi kdzlekedés versenyképes
alternativat kinal majd az egyéni kozlekedéssel szemben. Mindkét esetben megteremtddik
a HEV vonalak és az el6varosi vonatok kozotti lizemszer( atjaras lehetésége. A megvaldsulé
fejlesztések szakaszhatara és muszaki tartalma illeszkedik a BAVS id6horizontjan bell
késobb megtervezend6 és megépitendd atméros, kozvetlen belvarosi kapcsolatok (vasuti,
ill. HEV alagut) kialakitaséhoz.

A vasutvonal fejlesztésekben Uj biztositoberendezés létesul a felujitott vonalakon és ETCS
L1 vagy L2 vonatbefolyasolé berendezés telepitése torténik meg. Ezek mind hozzajarulnak
a digitalis fejlédesi célokhoz, tekintve, hogy a fenti beruhazasokkal

, ideértve magat a vasutforgalmat, illetve az allomasokon és megallohelyeken
az utasforgalom szamara nyujtott szolgaltatasokat (jegyvasarlas, valos idejl audiovizualis
utastajékoztatas, utasbiztonsagi és tlzvédelmi rendszerek).

A vonzo jarmUvek intézkedés keretében megujul az elaggot

, amelyek bejarnak az esztergomi
vasutvonalrdl a H5, illetve - a késébbi fejlesztések végrehajtasa utan - a 150.sz vasutvonalrol
a H6 HEV vonal palyaira, majd késébb a belvéarosi alagiton atszallasmentes kapcsolatot
adnak a ket vasutvonal kozott.
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~
@ = \\" J ' |
\ o Utasforgalmi létesitmények fejlesztése

Rékospalota-Ujpest — Veresegyhaz - Vac vonal
fejlesztése, szakaszos kétvaganyUsitasa ) J ° @ Teherforgalmi létesitmények fejlesztése

Q =S 6 @ ; = Vaganyhaldzati és/vagy biztositoberendezés fejlesztés

3 Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest
szakasz fejlesztése
e Karbantartassal és tarolassal kapcsolatos fejlesztés

0 Jelentosebb mitargy épitése vagy feldjitasa

@ Felszabadulé vasati terilletek rehabilitacidja

) . @ N\ o Egyéb fejlesztés

"

B09 = Rakospalota- . , | . e .
@ @ Ujpestp Killsd korvastt fejlesztése
Déli — Nyugati vasuti alagUt (DNA) i , //" el Fejlesztés kodja és megnevezése
‘.‘ I
i / ¥ sz . P
m = f H . —o—  Meglévd allomés/vasiti palya
! f
A DEl\_—’ Nygga‘[l ’vasut\ al’agut.hoz> kaPCSO!Od(,) f?lsz/lnl Marcheggi hid | 0 @ S~ @ —u—  Rovidtavon fejlesztendd 4llomés/vonalszakasz
kapacitiv fejlesztések a Vérosligeti elagazas térségében f Pestijhely . )
/ Ujpalota Belsd korvasit hosszu o
02000 s— e XK Wit st
O oo . I i / . . P e
o Nyugati palyaudvar hosszu tévu fejlesztése  / “Tde X Tavlati metro- és hévhaldzat
s Varosliget Rakosszentmihaly |
Mee |\
Déli palyaudvar A - H__//"
Széll Kalman tér yugati” __\_Rakosfalva e 5 pa . ,
‘_' e e Kébanya felsd - Rékos szakasz fejlesztése
) | -~ . e
Délilpé!yaud\{aq X A~ \ TOrOkOT 1o carok
{jelerleqi fEjoélyaudvar e
bY% = Rakos

BElooeo
Kelenfold allomas és térsége — kapacitas
biztositasa 4&tmend vonatok szamara

Meo \

N Ko. felsd

DG
Ké. alsd m e -

Kébanya-  KObanya-Kispest
. Kispest  tavlati fejlesztése

Kébanya-kertvarcs
Madardomb

Karolina
Gt

Ferenc-

" Neépliget
N\ A T
\ varosX 2.

/
!
Strézsahegy

Kelenfold &llomas és térsége — 2 ol . /S T NS
forditckapacitas biztositasa “Kelenfold 0 -
(J Népliget mh. létesitése
Budadrs, \\ / .
Sport utca Tovéros Albertfalva | N
= / § )

| K100 0 = Liszt Ferenc
I Replotér

Liszt Ferenc Repiildtér kdtottpalyas
kapcsolatanak megvalositasa )

Woe -

\K 142-es sz. vasutvonal fejlesztése

Kelenfold — Tordkbalint kapacitasbovités

@e

Szézhalombatta — Ercsi elagazés
kdzotti szakasz egyszersitett feldjitdsa

\

.

Tovabbi fejlesztések

' @ Elévarasi vonalak mentén (vonalanként differencidltan) lokdlis fejlesztések
;
I/ ° A vasUt Budapest druforgalmi kiszolgaldsaban vald szerepének bévitése (City logisztika)
_—
m 6 ElGvarosi jarmuleldkészitd, karbantartd és tarold funkciok eldvarosi forditéallomasokra telepitése

E = A ngvekvs forgalomhoz vontatasi energiaellatorendszer sziikség szerinti bévitése

HEV-kapcsolat kialakitasa
Pesterzsébeten “

KIS0 =5

Pesterzsébet — Soroksar
2. vagany létesitése

16. dbra: Rovidtavu intézkedések (2021-2030)
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Nagysagrendi

p . ; . L e , o Intézkedések
Rovid megnevezés Javasolt infrastruktira fejlesztés (intézkedések) koltség

tipusai
(Mrd Ft)

- a Déli palyaudvar térsége és a Nyugati palyaudvar kozott vegyes személyforgalomra

alkalmas (két vonali vagannyal rendelkezd) alagut létesitése, 2,5 perces menetrendi
- Lo kozlekedést stabilan lehetévé tevé kialakitassal

Déli — Nyugati vasuti
alagiit (DNA) - Nyugati palyaudvar megfeleld, felszini és felszin alatti allomassa alakitasa 400-800 @ = @

- A nyomvonalvezetést és a létesitendd kozbensd allomas(ok)/megalldhelyek(ek)

szilkségességét és helyszinét késébbi részletes vizsgalat hatarozza meg beleértve a HEV
kapcsolatokat add Torokdr és Rakosfalva allomasok megépitését.

A Déli palyaudvar
térségét — Nyugati
palyaudvart 6sszekot6
vasuti alagathoz (DNA) | - A vasuti alagut (DNA) - Nyugati pu. és a 2/70/71/100/80/120 vonalak kdzotti kapacitiv

10-25 =

kapcsolédo felszini kapcsolatok kialakitadsa Varosligeti eldgazas térségében
kapacitiv fejlesztések a
Varosligeti elagazas
térségében

- Megmarad6 végleges fejpalyaudvari és atmend vegyes személyforgalmi funkcionak

megfelelé dllomas megtervezése, kialakitasa

- Alagut (DNA) megépitéséig sziikséges tobbletkapacitds gazdasagos biztositasa @
Nyugati palyaudvar - AlagUthoz kapcsolédas biztositasa, bevezetd vonalszakasz megfeleld korszer(sitése
hossz tavi fejlesztése (alagut figyelembevételével) 20-40

- Bevezetd vaganyszakaszok korszerGsitése, alagut fejlesztésének elékészitésével e @

- Szlikséges el6készitd és taroldfunkciok elhelyezése (vizsgalat alapjan, alkalmas

helyszinen)

- Hasznalaton kivdli és felszabadulo vasuti teriletek rekultivacidja
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BUDAPEST VASLITI
STRATEGIA

Javasolt infrastruktira fejlesztés (intézkedések)

- Megallohelyek, megallasi rend vizsgalata, megalldhelyek létesitése/fejlesztése; sziikség
esetén vonali vaganyszambovités

- Kidgazasok ([2], kulsé kdrvasut, [71]) tavlati forgalomnak megfeleld kapacitasu biztositasa
- Rékosrendez6 tavlati funkcidjanak megfeleld kiépitése

- Rakospalota-Ujpest allomas korszer(isitése, tavlati vaganykapcsolatok kiépitése,
integracié a varosi kozlekedési rendszerbe (villamos/metr6/helykdzi és tavolsagi autdbusz)
- Vonali és allomasi biztositéberendezések korszerUsitése, jelfeladas

- Istvantelki fémUhely funkcidvizsgalata

- Hasznalaton kivdli és felszabadulé teriletek rekultivacidja

Nagysagrendi

e Intézkedések
koltség

tipusai
(Mrd Ft)

70-100

Bels6 korvasut hosszu

tavu fejlesztése

- Varosliget elagazas - Kébanya-Kispest vonalszakasz korszer(sitése

- Véarosliget-Kiralyvagany kdzott 3., 4. vagany elbkészitése), bizt.ber. fejlesztése

- megalldhelyek (Zugld, Kébanya alsd) korszerlsitése, akadalymentesités

- Kébanya-teher funkcidjanak megfeleld kiépités (tertlet csdkkentés)

- Teherforgalom vizsgalata (csak a szlikséges kapacitas biztositasa, vizsgalat alapjan
esetleg alternativ Gtvonalak kijelolése, fejlesztése, thmogatasa) - kiilonos tekintettel
Rakosrendezd-Varosliget eldgazas térségére

- Tavlati vonali kapacitas (vaganyszam) bdvitésének vizsgalata

- Torokér megalldhely létesitése, metrd (illetve a godolléi Gsszekotés esetén HEV)
kapcsolat biztositasa

O0E

40-80

Kiils6é korvasut

fejlesztése

- Megalldhelyfejlesztés
- 15 percenként k6zos kovetési idokozt biztositd viszonylatok bevezetése a korvasutra

©

5-20

Népliget megalléhely
létesitése

- Népliget megalléhely létesitése
- Metr6 atszallokapcsolat javitasa
- Vaganykapcsolatok atalakitasa, kapacitasbdvités

20-30

©

Kébanya fels6 — Rakos

szakasz fejlesztése

- Vaganykapcsolatok optimalizalasa, biztositoberendezés korszerlsitése

- Kébénya felsé talakitasaval Elessarok megalldhely létesitése

- Kébanya felsé allomas atalakitasa az Uj funkcidonak megfelel6en

- Kébanya fels6-Rakos (alsé palya) fejlesztés (vizsgalat alapjan Ferencvaros-120a irdnyd
keresztezésmentes kapcsolat biztositasa)

- Szlikséges vonali kapacitasok biztositasa

- Madardomb, Strazsahegy megalldhelyek létesitése

20-50
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Nagysagrendi ; )
- p Intézkedések
Rovid megnevezés

Javasolt infrastruktira fejlesztés (intézkedések) koltség

tipusai
(Mrd Ft)

Kelenfold allomas és

térsége — kapacitas

- Megfelel6 kapacitas biztositasa az 1, 30, 40 vonalak, illetve az alagut és a Déli kérvasut
kdzott egyarant, figyelembe véve a nagysebességll vasut fejlesztési terveket is

- Fon6do irdnyok miatt sziikségessé valo pufferiddk biztositasat lehetévé tevd (peronos)

B17 B . B vaganykapacitas biztositasa 40-70
biztositasa atmend . L . L L, =
L. - Tehervonatok kozlekedtetéséhez megfeleld kapacitas biztositasa
vonatok szamara . . LN 1 i . . s y -
- Utasforgalmi (utaskiszolgald) létesitmények fejlesztése (forditdkapacitassal 6sszhangban)
- Uj megalléhely létesitése a 40a vonalon Albertfalva megallohely térségében
Kelenfold allomas és
T térsége — - Vonatforditas lehet6vé tétele az elévarosi vonalak és az alagut felé (normal Gzem, illetve 5_10 = 9
forditokapacitas havaria helyzet) az &tmend vonatok szamara biztositott kapacitassal 6sszhangban
biztositasa
Kébanya-Kispest allomas | - Kébanya-Kispest allomas tavlati forgalmi irdnyokban megfelelé vonali kapacitdsainak 10 @ =
tavlati fejlesztése biztositasa
HEV-kapcsolat . . e i R A
L - Avonal és a H6 HEV vonala kozott az integraciod (6sszekdtd vaganyok és rajtuk az
kialakitasa } o o 15-30 =
j Uzemmodvaltd szakaszok) kiépitése
Pesterzsébeten
- Sz(ik keresztmetszet felszdmolasa 3. és 4. vagany létesitésével
Kelenfold - Torokbalint | - Utasforgalmi létesitmények korszer(sitése, valamint (j megalldhely Iétesitése Budaors, 2550 =
kapacitasbovités Sport u. kérnyezetében, opciondlisan Tévaros térségében
- Zsdmbéki-medencét kiszolgald szarnyvonal létesités tavlati lehetéségének vizsgalata
- Szdzhalombatta (kiz.) és Ercsi elagazas (kiz)) kdzott az eredeti palyaallapot helyreallitasa
Szazhalombatta - Ercsi - Ercsi allomas (j jelfogds biztositdberendezés |étesitése
elagazas kozotti szakasz | - Ercsi dlloméas utasforgalmi létesitményeinek korszerilsitése (Uj SK+55 cm utasperonok 10-20 '@ =
egyszerlsitett felGjitasa | akadalymentes megkozelitéssel, vizudlis és hangos utastdjékoztatds, allomasi eldtér
rendezése, P+R, K+R, B+R)
Rakospalota-Ujpest -
Veresegyhaz - Vac vonal | - [71] Rakospalota-Ujpest — Veresegyhaz — Vac vonal fejlesztése, szakaszos
K71 gyl [71] p P 9y ) 50-100 @ -

fejlesztése, szakaszos

kétvaganyusitasa

kétvaganyusitasa
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Nagysagrendi ; ;
o ; . ; . L ; e Intézkedések
Rovid megnevezés Javasolt infrastruktira fejlesztés (intézkedések) koltség i .
ipusai
(Mrd Ft) g
Liszt Ferenc repiil6tér
kétsttpalyas . et eyt . -y
, - Liszt Ferenc repulétér kotottpalyas kapcsolatanak megvalositasa 150-200 '@ =
kapcsolatanak
megvaldsitasa
142 sz. vasutvonal - Budapest-Lajosmizse vonal fejlesztése (palya, biztositéberendezés korszerUsités, 100-150 @ =
fejlesztése villamositas, a vonal belsé szakaszan méasodik vagany létesitése)
Ferencvaros - Soroksar o o ) o =
L. L. - masodik vagany létesitése, TSI-elbirdasoknak valé megfelelés biztositasa 8-15
2. vagany létesitése
Elévarosi vonalak - gyalogos kapcsolatok, autébuszos rahordas, P+R, K+R, B+R fejlesztések
mentén (vonalanként - sziikséges helyeken betétjarati és/vagy végponti forditékapacitas bdvitése 10-50 @
differencialtan) lokalis - a nem akadalymentesitett és méas projektben nem szereplé vonalszakaszok (1-es, 70-es,
fejlesztések 120a vonalak) dllomasainak és megalléhelyeinek akadalymentesitése

A vasut Budapest

aruforgalmi P . . e Lt . . L
. g, o i - A vérosi logisztika teljes rendszerének attekintésével a vasut szerepének meghatarozasa,
kiszolgalasaban valé az ahhoz két6d6 infrastruktira és szolgaltatasi igények pontositasa 1-30
szerepének bovitése
(City logisztika)
Elévarosi
jarmiiel6készit6, g T U e e
L - Elévérosi jarmueldkészitd, karbantartd és tarold funkcidk elévarosi forditdallomasokra

karbantarté és tarol6 " S . Ay . L

. telepitése (Budapesten a minimalisan sziikséges tarolékapacitas meghatarozasa) 20-40 9
funkciok el6varosi L. o 3

L. | - Karbantartasi koncepcio kidolgozasa

forditéallomasokra
telepitése
A nbévekvo forgalomhoz
vontatasi - A novekvé forgalom igényeihez mérten a vontatasi energiaellatérendszer sziikség szerinti 5 o5 -

energiaellatérendszer bévitése

sziikség szerinti bovitése
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Nagysagrendi| | | cokedesek
BMT és tovabbi HEV stratégiai dokumentumok alapjan azonositott intézkedések koltség i .
ipusai
(Mrd Ft) s
Rackeve — Toko| — Szigetszentmiklos — Pesterzsébet (H6) és Csepel — Kvassay hid (H7) HEV vonalak korszer(sitése, a 150-es wv.
. v 9 , , +He) P y H7) 150-250 @ = 0
feldl az elévarosi vonatok bevezetése a H6 HEV vonalra,
Szentendre — Pomaz — Budakaldsz — Budapest (H5) HEV vonal korszerisitése, a 2-es wv. felSl az elévarosi vonatok bevezetése a 20-120 @ =
H6 HEV vonalra
H6 és H7 HEV vonalak k&zos bevezetése a Kalvin térig 200-250 @ = 0
Kézponti forgalomiranyitas fejlesztése 25.50
HEV jarmUvek beszerzése a H5 és H6/H7 HEV, beleértve a szilkséges szamu kétaramnem(i hibrid jarmiveket a 2-es és 150-es
vasUtvonalakra térténé kijarashoz 200-250 menedzsment

3. tablazat: Rovidtavu intézkedések (2021-2030)
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Hosszutav (2031-2040)

A Stratégia 2031-2040-es id6tavjanak legjelentdsebb fejlesztése egy Uj kapacitiv tengely
rendszerbe allitasa: a kiralyvagany fejlesztésével és a hozza kapcsolédd tovabbi
bévitésekkel (B27) lehetdvé valik a keleti agglomeracio vonalai feldl is a Nyugati palyaudvar
és az alagut felé vald kozlekedés. Ehhez kapcsoloddan a forgalom tovabbi atrendezése
lehetséges, amelyet Ujabb kapcsolatok kiépitése is lehetové tesz: ezek a belsd korvasut és a
vaci vonalak kozott kapcsolatot biztositd varosligeti delta (B26), a Kébanya-Kispest feldl a
Horog utcai delta kiépitése (B21) és a Ferencvaros térségében a hosszutavu forgalomhoz
szlikséges kapacitasbdvitések megvaldsitasa (B24). Az utobbi fejlesztési elemmel egyiitt
lehetségessé valik a hosszutavra tervezett funkcidk megvaldsuldsa utan hasznalaton kivil
marado egykori Uzemi teriletek felszabaditasa is. A 150-es vonal nyomvonal athelyezése
és a vasutvonal Déli Osszekotdé Vasuti Hiddal (DOVH) valé kapcsolatanak fejlesztése
jelent6s varosfejlesztési céllal rendelkezik (B25), az értékes Duna-part felszabaditasa és
varosfejlesztési  terlletté alakitasa valik altala lehetségessé és teljessé. A
nyomvonalathelyezéssel szorosan Osszefligg Ferencvaros-rendezd tavlati jovoképenek
kialakitasa, amely azonban csak alaposabb, az orszagos teherforgalmi &Gsszefliggéseket
figyelembe vevo vizsgalattal vegezheto el.

Az alagut elkészilte utani idétavban lehetéveé valik, hogy a Keleti (B23) és a — felszinen
megszint — Déli palyaudvar teriilete (B22) is elnyerje a végsd kialakitasat; a Keleti esetén
ez a szlkséges Uzemi funkciok alkalmas helyre elhelyezése mellett a palyaudvar
funkciéjahoz nem sziikséges terileteinek felszabaditasaval, mig a Déli palyaudvar esetében
a teljes vasuti tertlet felszabaditasaval.

Szintén lehetségessé valik a 80a és 120a sz. vonalakon még tovabbi kapacitasbévités és
ezzel egyltt menetrendi fejlesztés (K80, K120), illetve megvalosul a repllétér varhatdan
tovabb noévekvd forgalmanak mindségi kiszolgalasat biztositandd a betétjarati
forditékapacitasanak bovitése (B28), a tervezett repildtéri allomas és a repiilotér
tertletén tul, alkalmas helyen kialakitva. Tovabbi elemként megjelenik a mar feltételezett
H5-H6/H7 alaguthoz kapcsoléddan annak funkcionalis kiteljesitéséhez sziikséges 2. sz.
vonali meglévo kaszasdll6i 6sszekotovagany korszeriisitése (B29). Az id6tavban tervezett
a 70. sz. Budapest-God-Vac-Szob (K70) vonal fejlesztése, amely projektben Uj vonali
vagany(ok) epitése is szikséges, és ezzel jelentds menetrendi fejlesztések is bevezethetok
lesznek. Végul erre az idétavra tervezettek szintén a Budapest és az el6varosi térség
tehervonati elkeriilését segito infrastruktira-fejlesztések is (E6), azonban az intézkedés
pontos tartalma a VO vasutvonalrol korabban mar elkészitett Részletes Megvalosithatdsagi

Tanulmany felllvizsgalata utan hatarozhaté meg.
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A tervezett hosszutavia HEV intézkedések a kévetkezék:

A godolléi HEV vonal esetében a vérosi integracié érdekében a fejlesztési koncepcié 6
intézkedése az M2 metrévonal és a H8 HEV vonal 6sszekdtése annak érdekében, hogy a
2-es metrd6 — nem az Osszes, de egyes — vonatai tovabb kozlekedjenek a HEV vonalan,
részben a Budapesten belili szakaszon a 16. kerllet érintésével Utemezett kiépitésben.
Ezaltal atszallas nélkuli kapcsolatok jonnének létre az agglomeracio (Csomor, Godalls,
Kistarcsa, Kerepes és Mogyordd, illetve a 16. kerilet irdnyabol) és Budapest belvarosa kozott.
A H8 és H9 vonal korszerUsitése soran megépild kilonszintl atjarok a nagyforgalmu
keresztezd utak, a gyalogos- és kerékparos Utvonalak atvezetésével megsziintetik a HEV
palya elvagd hatasat.

Az agglomeracio és a Fovaros észak-déli atjarhatdsaga és kompakt fejlesztése érdekében a
H5-6s és a déli HEV-ek belvaros alatti 6sszekotése és teljes, kdzuti zavarmentes kiépitése,
az el6varosi vasuti rendszerek integraciojanak miszaki megoldasa a hozhatja |étre Budapest
Uj, észak-déli gyorsvasuti tengelyét (M5-6s metrd). A belvaros alatt épiild Uj alagut a Kalvin
tértél a Nyugati palyaudvar térségének érintésével Obudan a Kaszasdiiléig halad, ahol a
felszinre érkezve eléri a H5 -6s vonalat. Az észak—déli regionalis gyorsvasut északi aga kivalé
kapcsolatot nyujthat az esztergomi vasutvonallal, amelynek fejlesztése mar az 6buda-
kaszasd(l6i atjarhatdsag feltételeinek figyelembevételével tortént, déli aga kapcsolodhat a
Soroksar iranyabdl érkezo vasutvonalhoz.
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Utasforgalmi létesitmeények fejlesztése
Teherforgalmi letesitmények fejlesztése

0 @ . / Kaposztas- Vaganyhalézati ésfvagy biztositoberendezés fejlesztés
l ‘/ megyer

Rékospalota-Ujpest - Dunakeszi-Gyértelen Jelentésebb miitérgy épitése vagy feldjitasa

kapacitasbévités

N

Karbantartassal és tarolassal kapcsolatos fejlesztés

Felszabaduld vasuti terlletek rehabilitacioja

Egyéb fejlesztés

COOOMOO

Bos

45.

Obuda — Kaszasdiil kapcsolat fejleszlése o I . B20 Fejlesztés kadja &s megnevezése
Varosligeti delta fejlesztése
N —o——  Meglévd dllomas/vasiti palya
/ »
Beosoa A
== Hossz(tdvon fejlesztendd éllomds/vonalszakasz
Keleti palyaudvar hosszu tavi fejlesztése
- > Megszing személyforgalom

-~ @

Kiralyvagany fejlesztése

— 1
€0 ___—)

Tovéabbi kapacitasbdvités a 80a vasutvenalon

------- Tavlati metro- és hévhalozat

Deli palyaudvar —
Széll Kalman tér
1 mé o

@oe

Déli palyaudvar teriiletének rendezése | /

N

@

3 ovabbi kapacitashovités
a 120a vas(tvonalon

De |

Ferencvaros térségében
szilkséges kapacitasfejlesztések

Bose

Kozvetlen Duna-hid kapcsolat
biztositasa a 150-es vonalrél

Liszt Ferenc

J Repildtér

Betétjarati fordjtokapacitas novelése
a Liszt Ferenc replilétéren =

| ’

Tovabbi fejlesztések

@ Elévarosi vonalak mentén (vonalanként differencialtan) lokalis fejlesztések

E @ Budapest (és elbvarosi térségének) tehervonati elkerllését seqitd fejlesztések

17. abra: HosszUtavu intézkedések (2031-2040)
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Javasolt infrastruktura fejlesztés (intézkedések)

Nagysagrendi

Intézkedések

- Keleti pu. — Kébanya-Kispest kozoétti kapcsolat biztositasa

koltség (Mrd Ft)

tipusai

Horog utcai delta kiépitése 3 L . o . 10-50 =
- Elessarok — Kébanya-Kispest kozotti kapcsolat biztositasa
L L - Vasuti funkcié megsziintetése (alagut utan)
Déli palyaudvar teriiletének . i . ) .
h - Potlandé funkcidk alkalmas helyszinen térténd létesitése 20 6 @
rendezése . s
- Terllet rekultivacidja
- Alagut elkészilte utdn megmarado végleges, vegyes személyforgalmat kiszolgalo
L L funkcidnak megfelelé allomas és bevezetd vonalszakasz vizsgalata, vizsgalat -@ =
Keleti palyaudvar hosszi tava L ) . o
. ) eredményétdl fliggden esetleg atalakitasa/optimalizalasa 20-40
fejlesztése g o e iy ] @
- El6készitd funkcidk elhelyezése (vizsgalat alapjan, alkalmas helyszinen)
- Hasznalaton kivdli és felszabadulo vasuti teriiletek rekultivaciéja
Ferencvaros térségében sziikséges - Ferencvaros térségében a hosszitavon megnovekedd forgalomhoz sziikséges 10-30 =
kapacitasfejlesztések kapacitasbévitések
. 3 - Ferencvaros tavlati jovéjének meghatarozasa, orszagos teherforgalmi koncepcio
Kozvetlen Duna-hid kapcsolat ¥
e : alapjén . ed
biztositasa a 150-es vonalrol ) L L
- Felszabadul6 Duna-parti tertletek rekultivacidja
L. o - Varosliget delta kialakitasa, sziikséges kapacitasok, vaganykapcsolat,
Varosligeti delta kialakitasa . o i L 15-30 =
biztositoberendezés - teherforgalom igényeivel 6sszhangban
- [80a, 120a] - Nyugati pu., alagut felé kapcsolat biztositasa
- Kiralyvagany kétvaganyusitasa, sziikséges kapacitas biztositadsa (dtemelés
:P¥A Kirdlyvagany fejlesztése vizsgalata) 40-60 =
- Véarosliget elagazas - Torokor szakasz kapacitasbdvitése a tavlati forgalomnak
megfeleléen (vonali vaganyszam-bévités)
L. L L - Liszt Ferenc repiilétéren a betétjarati forditokapacitas novelése a varhato
Betétjarati forditokapacitas novelése - i - i B o .
B28 . . forgalomnévekedéssel 6sszhangban (célszerlen a kilsé nyiltvonali szakasz mellett 10-30 = 9
a Liszt Ferenc repiil6téren L )
elhelyezett forditoallomassal)
- Obuda-Kaszasd(il6 kapcsolat fejlesztése (2-es sz. vasttvonal - H5 integracio) 0-5 =

Obuda - Kaszasdiilé kapcsolat
fejlesztése
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Javasolt infrastruktura fejlesztés (intézkedések)

Nagysagrendi

Intézkedések

Rakospalota-Ujpest - Dunakeszi-

- [70] Rékospalota-Ujpest - Dunakeszi-Gyartelep kapacitasbévités

koltség (Mrd Ft)

tipusai

, o jpest - Junaveszye 50-100 © =
Gyartelep kapacitasbdvités - Kaposztasmegyernél megalldhely létesités
L. L - Utasigények szerinti tovabbi kapacitasfejlesztés
Tovabbi kapacitasbovités a 80a T o o L
. - A tavlati forgalomhoz sziikséges tovabbi kapacitasbdvités 10-60 =
vasttvonalon . _— - L
- hasznalaton kiviili és felszabadulé teriletek rekultivacioja
Tovabbi kapacitasbovités a 120a L, T e, , .
. - Utasigények szerinti tovabbi kapacitasbdvités a Rakos — Gyomré szakaszon 40-100 =
vasutvonalon
- gyalogos kapcsolatok, autdbuszos rdhordas, P+R, K+R, B+R fejlesztések
- szlikséges helyeken betétjarati forditokapacitas bdvitése
9 Yy y p 10-50 ,@

fejlesztések

- a nem akadalymentesitett és mas projektben nem szereplé vonalszakaszok (1 -es,
70-es, 120a vonalak) allomasainak és megélléhelyeinek akadalymentesitése

Budapest (és eldvarosi térségének)
tehervonati elkeriilését segit6

fejlesztések

Kod
Elévarosi vonalak mentén
(vonalanként differencialtan) lokalis

- Budapest (és elévarosi térségének) tehervonati elkerllését segitd fejlesztések
(meglévé vonalak fejlesztése (tengelyterhelés, palyaallapot, villamositas)

- Kapcsolatok javitasa (deltak)

- Hianyzé kapcsolatok poétlasa

- ezek hasznalatanak 0sztonzése (egyszerUsitett VO)

* az elkészitend6 orszagos vastti teherforgalmi koncepcié eredményétél fiiggben alakul az intézkedés tartalma és nagyvonalu kéltségbecslése

BMT és tovabbi HEV stratégiai dokumentumok alapjan azonositott intézkedések

Nagysagrendi
koltség
(Mrd Ft)

Intézkedések
tipusai

H5-0s és a déli HEV-ek belvaros alatti 6sszekotése, a vasUttal kozos kozlekedési csomépont kialakitasa Déli kérvasuttal Kézvagohid

. o o 500-700 O @
és a Nyugati palyaudvar térségében

M2 metrévonal és a H8 HEV vonal 6sszekotése, H9 HEV vonal felljitasa, Torokér és Rakosfalva megallok fejlesztésével a halozati

M2 metrovonal weo O =@
Integracio erositese

HEV jarmUvek beszerzése az M2 és H8/H9 HEV 6sszekotott vonalak kiszolgalasara 100-200 menedzsment

4. tablazat: Hosszutavu intézkedések (2031-2040)
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Szentendre felé

Piliscsaba felé
Godollé felé

Békasmegyer

ya
mo =

H8-as és H9-es HEV-vonalak felljitasa Cinkota és
i Gadalls, illetve Csdmar kézatt

29 fo -]

Obuda - Kaszasd(ilé kapcsolat fejlesztése

Kaszasd(ilé Csémor

Mo e

H5-65 HEV teljes kand felujitasa

/

’[’\.Iyugati
f.r'pélyiudvar B

by

Cinkota

514 [o]

\\ Kilsd karvasut fejlesztése

[vs [oXCY

Kalvin tér = Kaszasddls HEV-alagit 7

\ /
Bleeoese o

Ferencvaros — Kelenféld kapacitashévités |

Utasforgalmi létesitmények fejlesztése

Teherforgalmi [étesitmények fejlesztése

Vaganyhalozati és/vagy biztositoberendezés fejlesztés

Jelentésebb mtargy épitése vagy felljitasa

HEV-kapcsolat kialakitasa

Pesterzsébeten Intézkedés kodja és megnevezése

Elo e

H7-es HEV felljitasa és meghosszabbitasa
Kalvin térig és Erdésor utcaig

Meglévé HEV-4llomés/palya

| Csepel,

Erdésor utca Azannali beavatkozast igényld allomas/vonalszakasz

Réwidtavan fejlesztendd dllomas/vonalszakasz

Hosszltévon fejlesztendd allomas/vonalszakasz

$9d BOMOO

!
e ] & A4 d/ /
[t Pesterzsébet — Soroksér
2. vagany létesitése
He [0 F

/ Tovabbi fejlesztések

H6-0s HEV feldjitésa és / - N
meghosszabbitésa 2 Kélvin térig .‘/ ﬂ e Kozponti forgalomiranyitas, kozponti utastéjékoztatas kiépitése
/ E2 [ E2 @ Elévarasi vonalak mentén [vonalanként differencialt) lokalis fejlesztések

Rackeve felé /I(‘-Tass felé/-
I

18. bra A HEV iitemezett fejlesztéseinek kapcsolddasi pontjai a BAVS révid és hosszu tavi intézkedéseivel
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7.5 Indikatorok

Az intézkedések megvalosulasa esetén a vasuti rendszer teljesitménye, Uzemeltetési
hatékonysaga, szolgaltatasi szintje az intézkedések hatasara jelentdsen javul, mely egyben
a teljes kozlekedési rendszer optimalisabb allapotat is jelenti, melyekhez mérhet6
indikatorok rendelhetdk.

Par kiemelt relacioban az alabbi modokon csdkkenne a BAVS intézkedéseinek kdszonhetben
2040-ig a kdzosségi kozlekedéssel megtett utak menetideje.

/a

Dunakeszi — Széll Kalman tér
16 perc idémegtakaritds
S

Ujpest — Kispest
21 perc idémegtakaritds

Erd - Vaci Ut
10 perc idémegtakaritds

4

"/
S— | Nyugati - Liszt Ferenc RepiilGtér
Budafok — Rakosliget 20 perc idémegtakaritds
25 perc idémegtakaritds
] g

o

107



SNVS

BUDAPESTI AGELOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

/

Vac - Kelenfold
32 perc idomegtakaritds

Vecsés — Veresegyhaz
38 perc idémegtakaritds

| / ‘ Hatvan — Csepel
T \ 33 perc idémegtakaritds
Dunaharaszti — Obuda
49 perc idémegtakaritds ! ‘

Pasarét — Albertirsa
25 perc idémegtakaritds

Szazhalombatta — Terézvaros
29 perc ldomegtakanta,

Ocsa - Zuglé
31 perc idémegtakaritds

2

.
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115 000 személygepkocsirol
vonatra valto utas

Napi 15 perc ido- ,
megtakaritas utasonként

Evi 150 millidrd Ft id6meg-
takaritasbol szarmazo haszon

Masfél-kétszeres vasuti utasszam
Budapesten és vonzaskdrzetében

Z6nazo és Utemes menetrend,
15-30 perces koveteési idokkel

100%-ban korszera eldvarosi
motorvonatflotta

Tobb mint 200 hektar vasuti
teriilet rehabilitacioja

20 perc alatt elérheté
a repuloter a belvarosbdl

60 000 tonna CO, kibocsatas
csOkkenés évente

A fvarost érintd tehervonatok
athaladasi ideje 70 perccel csokken
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8
MEGVALOSITHATOSAG ES
FENNTARTHATOSAG

A Stratégia megvaldsithatdsagat és fenntarthatosagat a finanszirozasi lehetésegek, valamint
a hatékony lzemeltetéssel és a halozatot hasznald jarmGallomannyal kapcsolatos kérdések
jelentésen befolyasoljak.

8.1 Megvalositast tamogato finanszirozasi lehetoségek

A vasuti infrastruktura-fejlesztés jelentds raforditas igény(, ezért a Stratégia megvalositasa
szempontjabol a kilénbozé finanszirozasi megoldasok azonositasa kulcsfontossagu. A
BAVS megvaldsitasara unios és hazai forrasok egyarant felmertlnek.

Az Eurdpai Unié Kohéziés politikaja altal meghatarozott legfontosabb fejlesztési iranyok
megvaldsitasat seqitd fejlesztési forrasok, az Eurdpai Strukturalis és Beruhazasi Alapok (ESB)
és az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkdz (CEF) kovetkezd hétéves tervezési ciklusa 2021-
t6l 2027-ig tart. Az infrastrukturat, ezen belll a vasutfejlesztést érinté tamogatasi forrasok a
3. ,Jobban 0&sszekapcsolt Europa a mobilitas és a regionalis IKT (Informacios és
kommunikacios technologia) konnektivitas fokozasa révén” szakpolitikai célkitlizés kozott
lesznek elérhetdk. A fentieken kivil feltehetéen tovabbi jelentds unids forrasok nyilnak majd
meg egy Uj unios alap, a Helyreallitasi és Ellenallo Képesség Eszkoz |étrehozasaval.

A BAVS megvaldsitasara a tovabbi fedezet hazai pénzligyi forrasokbdl, magyar koltségvetési
tamogatasokbol és a vasutvallalat sajat forrasaibol szarmazhat.
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POTENCIALIS FINANSZIROZASI FORRASOK
Vasutfejlesztést érintd unios alapok:

e Furdpai Regionalis Fejlesztési Alap (ERFA) (2021-2027-es idészakban 200 629
millié EUR koltségvetésbol) — Az ERFA beavatkozasainak célja, hogy csdkkentse
a vdrosias teriileteken a gazdasdgi, kbrnyezeti és tdarsadalmi problémdkat,
kiilonds tekintettel a fenntarthato varosfejlesztésre.

o Kohéziés Alap (KA) (2021-2027-es idoszakban 41 349 milli6 EUR
koltségvetésbél) — Célja a gazdasdgi és tarsadalmi egyenlétlenségek enyhitése,
valamint a fenntarthaté fejlodés eldmozditasa.

e Eurdpai Halézatfinanszirozdsi Eszk6z (CEF): FO feladata 3 dgazat tamogatdsa:
(11,3 milliard EUR) atkeriil az Eurépai Halozatfinanszirozdsi Eszk6zhéz a
magas unios hozzaadott értéket kinalo kozlekedeési projektek szamara.

Az Eurdpai Unid tervezetten tovabbi forrdsokat bocsat rendelkezésre kézlekedési
infrastrukturafejlesztés  céljabol,  egyrészt  névelve a  2021-2027  kozotti
kozlekedésfejlesztési operativ program keretét, mdsrészt létrehozva egy Uuj, kozvetlen
kezelés( unios alapot, melynek neve: Helyreallitdsi és Ellendllé Képesség Eszkédz (Recovery
and Resilience Facility, RRF).

Unios hitelek, garanciak:

e Eurépai Ujjaépitési és Fejlesztési Bank (European Bank for Reconstruction and
Development EBRD) — hitelek, banki hitelképesség igazoldsa

e InvestEU: az Uni6 uj beruhdzasi eszkoze. A koz- és maganfinanszirozas
mobilizaldasa céljabdl unios garanciat nyadjt az Unié szakpolitikainak
tamogatasara iranyuld stratégiai beruhazasokhoz. A beruhazasokat
fenntarthatosdgi ellenérzés ala vonja, és segiti a téke fenntarthato
beruhdzasokba valé irdnyitasat. 15,2 milliard EUR — potencidlisan 650 milliard
EUR tovabbi beruhazast generalo — kdltségvetéssel a kutatds és innovdcio, a
digitalis halozatok és a karbonszegény gazdasag tertiletén.

Hazai koltségvetési tamogatasok: MAV Zrt. sajat forrasai:
e elkiilonitett allami pénzalapok o fejlesztési elkiilonitések
e céleldiranyzat e hitelek

e dllami tulajdonnal gazdalkodé
szervezet bevételei
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Hazai forrasok vasutfejlesztési felhasznalasanak lehetséges formai

Az elkulonitett allami pénzalapok a kozfeladatok ellatasa soran az allam nevében
beszedendd koltségvetési bevételek és teljesitend6 koltségvetési kiadasok alapszerii
elszamolasara szolgalnak. Az elkilonitett allami pénzalap egy sajatos rész az
allamhaztartas rendszerében. Nem vonatkoznak ra a fejezeti kezelésl el6iranyzatokra
érvényes elbirasok, azonban az alap kiadasai az allamhaztartds mérlegébe (ezzel pl. a
hianyaba) beleszamitanak, és ez csdkkentheti a pénzligyi kormanyzat mozgasterét.

A céleldiranyzat a koltségvetésben egy olyan nevesitett, specialis fejezeti kezelés(
eldiranyzat, amely jogszabalyban meghatarozott, kijelolt célra vagy feladat ellatasara jon
létre, amelyet akar tobb koéltségvetési éven keresztiil is el kell [atni, és amely elkiilonithetd
a fejezet mikodésének, igazgatasanak elbiranyzataitol.

A hagyomanyos allami alapok mellett a kdzérdek optimalizalasa érdekében létre lehetne
hozni egy, a felszabadul6 vasuti ingatlanportfélioval gazdalkodé professzionalis, allami
tulajdonu gazdasagi tarsasagot. Egy ilyen tarsasag a vasutfejlesztés forrasbiztositasan tul
mas kozérdekeket, varosfejlesztési érdekeket is figyelembe tud venni az ingatlanok
hasznositasa soran, és az érdekek kdzotti 6sszhangot a dontései soran meg tudja teremteni.

A MAV Zrt. sajat bevételeként kezelt, akar értékesitésbél, akar hasznositasbodl szarmazéd
forrasai a szamviteli szabalyoknak megfeleléen elkilonithetden kezelhetdk, és ezekbdl
fejlesztési tartalék is képezhetd, de ebben az esetben is figyelemmel kell lenni a
palyam(kodtetés finanszirozasara vonatkozo szabalyokra.

Vasutiizembdl felszabadulé vasuti ingatlanok hasznositasi lehetéségei

A BAVS Jaltal megfogalmazott vasutfejlesztések a szolgaltatasi igények mellett az
Uzemeltethet6ségi szempontokat is szem el6tt tartva hatarozzak meg a vasuti ingatlanok
jovébeli feladatait, aminek az a kovetkezménye, hogy a fejlesztés utan a vasutiizembdl
viszonylag jelentés meérték( vasuti ingatlan szabadul fel. Fontos kozérdek, hogy - a
hagyomanyos finanszirozasi megoldasok mellett — a vasutiizembdl felszabadulo ingatlanok
hasznositasabol vagy értékesitésébdl szarmazo bevételek is lehetoség szerint a
vasutfejlesztés finanszirozasat szolgaljak.

A vasuti ingatlanok hasznositasat, és a hasznositasbdl szarmazé  bevételek
felhasznalhatésagat az ingatlanok tulajdonviszonyai jelentésen meghatarozzak. A
jogszabalyok alapjan a kizarélagos allami tulajdonban [évé ingatlanok nem
forgalomképesek, azonban a stratégia eredményeképpen vasuti célra mar nem sziikséges
ingatlanrészek a feltételek fennallasa esetén, megfeleld eljarasban levalaszthaték, igy ez a
probléma orvosolhatd. A MAV Zrt. tulajdonaban |évé teriiletek hasznositasabél szarmazéd

112



SNVS

BUDAPESTI AGELOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

bevételek csokkentik a vasuttarsasag kozszolgaltatasi bevételeit. Forrasteremté eszkdzként
igy alapvetéen a vasutiizembél felszabadulé és allami tulajdonu ingatlanok meriilnek
fel.

Mivel az érintett ingatlanok tébbnyire értékes varosszerkezeti helyzetben vannak, ezért nem
lehet csupan bevételtermel6 értékesitésben gondolkodni, az érintetteknek (Kormany,
onkormanyzatok, vasuttarsasag) az ingatlanok hasznositasara vagy értékesitésre a
kozérdeket, a varosfejlesztési érdekeket is figyelembe vevé konstrukciot kell
kialakitaniuk. A konstrukcid pontos formajanak meghatarozasa tulmutat a Stratégia
keretein, de a Stratégia a feladattal kapcsolatban intézkedéseket fogalmazott meg.

A vasuti ingatlanok forrasteremté képességét az ingatlanok értéke hatarozza meg. A
vasutlizembdl felszabadul6 vasuti ingatlanok valédi piaci értékét a revitalizalt allapotra
becsulheté ar és a forgalomképessé tételhez és revitalizalashoz sziikséges koltségek
hatarozzak meg. A piaci ar az ingatlanok fejlesztési lehetdségeitdl és kockazataitol fligg,
jelent6sen befolyasolhatja a kapcsolodo varosfejlesztési beavatkozasok felertekeld hatasa.

A vasuti ingatlanok forgalomképessé tételének koltségei az ingatlan kdrnyezetének
rendezését, a menthetetlen felépitmények elbontasat és a terliletek rendezését,
elékészitésének koltségeit jelentik. Az elOkészitési koltségekbe az allagmegdrzés, a
tereprendezés, az esetleges hulladék eltavolitasa, a kornyezeti dllapotfelmérés — ideértve a
kdrnyezeti karosodas vizsgalatat — valamint a kornyezeti karok elharitasa éppugy
beletartozik, mint a vasutizemi berendezések, kdzmuvek athelyezése, kivaltasa, vasuti
funkciok athelyezése is.

A folyamatban |évé felmérések és az elézetes szambavétel alapjan a vagyonérték jelentés
lehet, de a vasutfejlesztésre felhasznalhatd pénziigyi bevétel — a pénziigyi hasznokban és a
forgalomképessé tételi koltségekben rejlé bizonytalansagok miatt — csak nagy kockazattal
becsilhetd.

A vasuti teruletek elhelyezkedésiik és potencialis varosi funkcioik miatt (pl. parkok, varosi
terek, kozépuletek, lako- és munkahelyek stb.) mégis jelentds meértékl tarsadalmi hasznot
hordoznak magukban. A felszabadulé vasuti ingatlanok a tarsadalom szamara pozitiv
hasznot akkor jelentenek, ha a terlletek hasznositasanak tarsadalmi hasznai meghaladjak
azok hasznositasi és forgalomképessé tetelének koltségeit. A barnamezds teriletek
felszamolasaval novekszik a teleplilésrészek vonzereje, és ha a rendbetételt kovetden
ezeken a terileteken még kényelmes utasforgalmat és modvaltast biztositd kozlekedési
csomopont, zold teriilet, lakohaz vagy irodahaz is létesil, akkor a vizsgalt terllet
varosfejlesztési célokhoz valé hozzajarulasa tarsadalmi haszon-novekedést eredményez.
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8.2 Fenntarthatésag az iizemeltetésben

A BAVS altal megfogalmazott fejlesztések akkor lesznek valdban tartdsak, ha az Uj vasuti
infrastruktdra hatékony lzemeltetése, az utazasi és szallitasi igények jobb kiszolgalasa és a
varossal valé harmonikus mUkddés feltételei is biztositottak. Ezek a szempontok a Stratégia
céljaik kozott legegyértelmibben a horizontalis célok kdzott jelennek meg:

e Fenntarthatd szabdlyozadsi és intézményrendszer”,
e ,Negativ externalis hatasok minimalizalasa” és
o Versenyképes szolgaltatasi szint".

Hatékony lizemeltetés

A vasuti szolgaltatasok nyujtasa az infrastruktdra fenntartdsahoz kapcsoléddé magas
fenntartasi  koltségek miatt rendkivil koltséges tevékenység, és talan sosem lesz
elképzelhetd allami ellentételezések nélkil. Viszont hatékony lGizemeltetéssel a szolgaltatas
szinvonala és az infrastruktiura mindsége megorizhetd. Egy jol szervezett halozaton
folyamatos a kapacitaskihasznaltsag, a szolgaltatast igénybe vevok szama a lehetd
legnagyobb.

A vasut Uzemeltetése két részbdl tevodik dssze:

e vasuti infrastruktura tizemeltetése, valamint

e vasuti személy és aruszallitasi szolgaltatas lizemeltetése

A BAVS az allomasi vaganykapcsolatok optimalizalasaval, a vonali kapacitasboévitéssel, az Uj
megalldhelyek kialakitasaval és Uj vonali kapcsolatok, 0Osszekottetések kialakitasaval
szervezett infrastruktiran mindkét Uzemeltetés esetén csokkenti az Uzemeltetési
koltségeket. Ez abszolut értelemben nem jelenti a vasutiizemeltetési koltségek csdkkenését
— hiszen a vasut a fejlesztés utan nagyobb forgalmat bonyolit —, hanem a megndvekedett
utas- és arumennyiség az igényeknek megfeleléen fejlesztett és optimalisan szervezett
infrastruktdran fajlagosan kisebb koltséggel lesz kiszolgalhatd, mint a fejlesztés elétt volt.

Kornyezeti fenntarthatosag

A BAVS az SKV dokumentacidban a fenntarthatdsagi éertékrend szerint lett megvizsgalva,
amely a Nemzeti Fenntarthato Fejlddési Stratégiaban, Nemzeti Fenntarthato Fejlédési
Keretstratégiaban, valamint a Nemzeti Kozlekedési infrastruktira-fejlesztési Stratégiaban
rogzitett alapelvek mentén épll fel. A fenntarthatdsagi értékrend mintegy viszonyitasi
alapként kerilt meghatarozasra, melyhez képest torténé elmozdulas (pozitiv vagy negativ)
képezte a vizsgalat targyat. Az elemzés céljaként a tarsadalmi, gazdasagi, kdrnyezetvédelmi
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fenntarthatésagi elvek érvényesiilésének biztositasa, a fenntarthatosagi értékrendhez
viszonyitott minél nagyobb mértékl pozitiv elmozdulas elésegitése kerilt meghatarozasra.

Az ertékelés alapjan megallapithato, hogy a fenntarthatosagi értékrendhez képest a BAVS
altal eredményezett elmozdulas tobbségében pozitiv. A BAVS azaltal jarul hozzd a
fenntarthatdsagi prioritasok teljesiiléséhez, hogy a kdrnyezetbarat kdzlekedési mod, mint a
villamositott vasuti halozat fejlesztése az orszag meglévoé természeti eréforrasainak

fenntarthaté hasznalatat biztositja.

A BAVS - a vasut befogado kdrnyezetével, a varossal vald 6sszhang megteremtése mellett
— olyan intézkedéseket is megfogalmaz, melyek a vasut altal okozott kdrnyezeti karok
felszamolasat, és a jovobeli kornyezeti és természeti karokozas minimalizalasat
célozzak.

/////

0sszhangnak a koz0s pozitiv eredménye a vasut kdzutrol tortéend atvonzo képességének
novekedése. A kedvezd modal split miatt a kozati légszennyezés és zajszennyezés
csOkkenésén keresztlil tovabb javul a varos kornyezeti allapota, amivel a vasut nemcsak a
kdrnyezeti fenntarthatdésagra gyakorol pozitiv hatast, hanem a jo életmindség
lehetdségének alapjait is megteremti. A varosi kozlekedési rendszer szinergiainak
megteremtése érdekében a Févaros, valamint a telepiilési 6nkormanyzatok részérol

tovabbi beavatkozasok sziikségesek.
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8.3 Stratégia altal indukalt jarmiiallomany-fejlesztés

A BAVS altal generalt forgalomndvekedés az Gzemeltetési feladatok névekedését is maga
utan vonja, és ennek egyenes kdvetkezmeénye a jarmUallomany fejlesztésének sziiksége. Az
Uj halézaton olyan jarm(vekre van szikség, melyek alkalmasak a fejlesztett halézat
hasznalatara, mikozben az elvart szolgaltatast is megfeleléen nydjtani tudjak. Ehhez Uj
jarmivek beszerzésére van szikség. A jarmlfejlesztési koltségnovekedés kedvezd
~mellékterméke”, hogy a min6ségi jarmUfejlesztések tovabb novelik a vasit vonzerejét.

A személyszallitasban:

e Gyorsabb és gyakoribb utazadst lehetévé tevé jarmivekkel csékken az utasok utazdsi
(deje, tobb utazasi id6-megtakaritas érhetd el.

e Az akaddlymentes, kényelmes, ergonomikus kialakitasu til6helyekkel rendelkezé és
szamos tovabbi fedélzeti szolgaltatast kinalo jarmdvek miatt az utazdsi komfort-
érzet is novekszik.

Az aruszallitasban:

e Nagyobb kapacitdsu jarmiivekkel hatékonyabb az druszallitds, ugyanazon az
infrastrukturan ugyanannyi idé alatt tobb aru szallithato

e ERTMS-t érintd infrastruktara-fejlesztéssel csokken a szallitdasi idé, megsztinnek a
mozdonycserék, javul a menetrendszer(iség

e A vdrosi kérnyezetben kiemelten fontos a vasuti jarmivek zajkibocsajtasanak
csokkentése. Az Eurdpai Bizottsdag 2019/774 végrehajtdsi rendelete szerinti
.csendesebb utvonalak” kijelolése miatti fékbetétcserék a zaj-kibocsdjtas
csokkentéséhez jarulnak hozzd, ami hosszu tavon a kdrnyezet, és ezaltal a vasut
elfogadottsagat, a szolgaltatas fenntarthatésagat erdsiti.
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9
A STRATEGIA KORNYEZETI ERTEKELESE

9.1 A kornyezeti értékelés soran tett javaslatok hatasa a stratégiara

A Stratégia készitési folyamatanak mar az elején megalakult az SKV munkacsoport, melynek
a stratégia tervezési folyamatdban a kornyezeti értékelés, a kornyezetvédelmi- és
fenntarthatésagi szempontok érvényestilésének biztositasa volt a feladata. Ennek keretében:

e az SKV munkacsoport az egyeztetések sordn felhivta a figyelmet a hazai- és
nemzetkoézi kornyezetvédelmi- és fenntarthatésagi elvdrdsok beépitésének
fontossagara,

e az SKV munkacsoport a BAVS minden fo lépésében vizsgalta a fenntarthatosagi-
illetve kdrnyezetvédelmi szempontok érvényestilését,

e a BAVS minden egyes részdokumentuma az SKV munkacsoport bevonasaval késziilt
el,

e az SKV munkacsoport részt vett az intézkedések kialakitasanak szamos feladataban

o az intézkedések céljainak azonositasa,

o mdszaki tartalom véleményezése,

o funkcionalis és lizemeltetési valtozatok véleményezése,

o 0ndllé intézkedések megfogalmazdsa, levezetése a kérnyezeti célok
érdekében.

Az EU modszertani el6irasok integralasa érdekében JASPERS szakértOk is részt vettek a
kornyezeti értékelés szempontjainak kidolgozasaban. Az SKV moddszertan a szakértok
észrevételei, javaslatai figyelembevételével keriilt kidolgozasra.

A kornyezeti értékelés eredményeit kiilon dokumentacio, az SKV dokumentum tartalmazza,
amely az egyes tervek, illetve programok kdrnyezeti vizsgalatarol szol6 2/2005. (1. 11.) Korm.
rendelet el6irasai alapjan késziilt el.

A BAVS elkészitésének keretében harom, a parhuzamosan késziil6 SKV kidolgozasanak
keretében két alkalommal kerllt sor a nyilvanossag bevonasara tarsadalmi
egyeztetés/részvétel formajaban.

Az SKV eljarasban a kdrnyezet védelméért felelds szervek két alkalommal véleményezték a
kdrnyezeti értékelés folyamataban eldall6 dokumentumokat: el6sz6r az SKV modszertant
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tartalmazé tematikaval, majd az SKV dokumentacioval kapcsolatosan fogalmaztak meg
észrevételeiket.

A nyilvanossag és a kornyezetvédelemért felel6s szervek észrevételei alapjan egyes
intézkedések megfogalmazasa kiegészitésre kerilt a kornyezeti és klimavédelmi
szempontok egyértelmibb megfogalmazasaval. A beérkezett véleményekrdl készitett
Osszefoglal6 tablazatokat kilon dokumentum tartalmazza.

A BAVS-sal és a kornyezeti értékeléssel kapcsolatosan beérkezett észrevételeket,
javaslatokat a tervezék és a szakérték megvizsgaltak, tételesen megvalaszoltak, a
véleményalkotéval egyeztették és a vélemények alapjan a Stratégiat és a kornyezeti
értékelést kiegészitették, véglegesitették.

9.2 Az SKV eredményeinek osszegzése

Az Giveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentése mellett a BAVS egyik legjelentosebb
pozitiv kornyezeti hatasa: a févaros levegomindségére gyakorolt kedvezé hatas. Ez az
eredmeny a BAVS 6 célkitizéséhez — a Budapesti kozlekedési rendszer fenntarthatdsaganak
és kornyezeti teljesitményének javitasahoz — jarul hozza.

A lefolytatott SKV eljaras legfébb megallapitasa, hogy a BAVS célrendszere (hosszu tavu
célkitlzések) teljesiti a nemzetkozi és a hazai célkitiizések alapjan meghatarozott
fenntarthatésagi kritériumokat. A tervezett intézkedések hatékony megvalositasa
el6segitheti a fenntarthatd személy- és aruszallitds aranyanak ndvekedését, a természeti
kdrnyezet megdvasat. Az SKV eljaras biztositja, hogy a BAVS csak olyan intézkedéseket
tartalmazzon, melyek kornyezetileg értéket teremtenek.

A vasuti kdzlekedés szolgaltatasi szinvonalanak javitasaval és az elérési idok csokkentésével
a vasuti szallitas részaranya novekszik és ezt a hatast a vasuti kdzlekedésnek a helyi- és
helykdzi autébusz kozlekedéssel valé Gsszehangolasa is erdsiti. A vasut térnyerésével
elsésorban a belsd varosrészek gépkocsiforgalma, de a parhuzamos autdbuszvonalakrél
atvonzott utasok miatt az autdbuszok jaratszama is mérséklédik. Ezzel parhuzamosan az
okozott légszennyezés (elsésorban NOx, 6zon, szallé por) is meghatarozd6 mertékben
csokken a févaros Utvonalai mentén.

A BAVS megvalésitasa a jelenleg is jelent6s zajterheléssel érintett szakaszok esetében a
zajterhelés tovabbi ndvekedését eredményezheti, a zajterhelés természetesen zajcsokkentd
intézkedésekkel mérsékelhetd. A terheléssel jelenleg kis mértékben érintett vonalszakaszok
esetében a novekvd forgalom Uj konfliktusokat generalhat. A forgalom névekedésébdl
eredé zajterhelés mértékét ellensulyozhatja a gordiléallomany cseréje, Uj, korszerq,
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alacsony zajkibocsatasu vonatallomany beszerzése, tovabba a vasuti palyak feldjitasa, amely
szintén jelentésen hozzajarulhat a zajterhelés mérsékléséhez.

A tervezett beavatkozasok épitett kérnyezetre gyakorolt kdzvetlen hatasai kdzott a vasuti
épuletek és kornyezetiik fizikai és funkcionalis megujulasa tekinthetd a legjelentésebbnek.
A fejlesztések a varosképben meghatarozo, miemléki védettségl éplleteket érintenek, igy
varosrészi/varosi szintl hatasok is érvényesillnek, amelyek a telepiilési és taji identitas
fontos elemei is (Nyugati és Keleti palyaudvarok). Kozvetve, a vasuti kornyezet javulasaval
és a kozuti forgalom csokkenésével varhato az épitett kornyezet altalanos (kisebb mértéka)
megujulasa is, amelyet a telepilési kornyezet egyéb elemei és a telepiilésfejlédési
folyamatok egyarant érdemben befolyasolhatnak.

Az infrastrukturalis beavatkozasok megvaldsitdsa a legtobb esetben igen jelentés
tertletel6készitési, bontasi, épitési és ezzel kapcsolatos szallitasi tevékenységgel jar, ami a
kivitelezés alatt elkeriilhetetlen Uj kornyezeti konfliktusokat general a varos életében, a
kdzvetlenul érintett lakossag mindennapjaiban. A tervezett beruhazasok kozil a
légszennyezésre és a zajkibocsatasra gyakorolt hatasok alapjan a Déli és a Nyugati
palyaudvart a Duna alatt 6sszeko6to Alagut |étesitését sziikséges kiemelni, amely nagy
mértékl foldmunkaval jar és jelentds volumen( épitési anyag, talaj és hulladék elszallitasat
kell megoldani. Az épitési-, szallitdsi munkalatok altal okozott lIégszennyez6 hatas és
zajterhelés ideiglenes jellegli és az épitési terlletek kornyezetére, illetve a szallitasi
Utvonalak menti terlletekre koncentralédnak; a vasuti szallitas elényben részesitése,
megfeleld6 munkaszervezes, a gépekre, gépjarmlvekre vonatkozd mukodtetesi,
karbantartasi el6irasok szigoru betartasa, a korszer(i-, alacsony kibocsatasi munkagépek és
szallitojarmivek alkalmazasa kiemelten fontos a karos hatasok mérséklésére. Ugyanakkor
a kitermelt anyag mozgatasa, elszallitdsa, még vasuti szallitas esetén is elkeriilhetetlen
tarsadalmi konfliktusokat idéz elé a szdllitasi Utvonalak mentén. Emellett a szallitasi
Utvonalak kapacitasait idészakosan tulterhelve a kozlekedésben, szallitasi lancokban
fennakadasokat okozva a gazdasag mikodoképességét, a vallalkozasok hatékonysagat is
rontja, amennyiben a gazdasagi szereplék nem képesek a rugalmas alkalmazkodasra.

A kétvaganyu alagut megépitése feltehetden kozel halad a Kristaly-forrashoz és a Mentds-
forrashoz. A karszt koézelsége stratégiai szempontbdl is rendkivil fontos. A lehetséges
nyomvonal kitGzésére iranyuld késébbi vizsgalatok soran pontosan tisztazni kell a foldtani
felépitést és az érintett zonaban lehetséges hidraulikai kapcsolatokat. Olyan nyomvonal
valtozat részesithetd elonyben, amely a karszttal valé kapcsolatot minimalizalja. Ez az alagut
védelme szempontjabdl is fontos, hiszen egyaltalan nem mellékes a fakado vizhozam, illetve
az ennek kizarasara iranyul6 miszaki beavatkozas (pl. injektalas) volumene.
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Natura 2000 teriileteket, védett természeti teriileteket vagy jelentésebb természeti
értékkel rendelkezd, nem védett terlileteket a BAVS tervezett infrastrukturalis intézkedései
varhatéan nem érintenek kozvetleniil. El6vilagvédelmi szempontbdl értékes teriiletek
igénybevételére, jelentds elvalasztod és fragmentald hatasra nem kell szamitani, elsésorban
altalanos kockazati elemek (védett fajokra gyakorolt kozvetlen és kozvetett hatas, zavaras,
okoldgiai folyosdk igénybevétele) jelentkezésével kell szamolni.

A BAVS célja a vasuti atjarhatdésag novelése, igy a BAVS keretében tervezett intézkedések,
az EU folyosdfejlesztési programok részeként névelik a hazai-, illetve varhatéan — ha kisebb
mértékben is — a nemzetkozi vasuti aruforgalmat. A kedvezd vasuti szallitasi feltételek
hatasara létrejon az arufuvarozas atrendezédése a vasuti arufuvarozas javara, amely a BAVS
legfontosabb célkitlizése és egyben kornyezetvédelmi szempontbdl is kedvezd, orszagos
szinten varhatoan a kdrnyezeti hatasok mérséklésével jar. A BAVS intézkedései Snmagukban
azonban kevéssé hatnak a nemzetkozi forgalomra. igy nem valésziniisithet6 a stratégiahoz
kapcsoldddan orszaghataron atterjed6 kornyezeti hatas.

Az esetleges kedvezdtlen hatasok mérséklése, elkerilése, illetve a pozitiv hatasok fokozasa
érdekében az SKV jelentés szamos intézkedést tartalmaz, melyek kozil tobb a fentiekben,
a hatasok ismertetése soran is bemutatasra kerdilt.

A megvaldsuld BAVS kornyezeti hatasainak szamszerGsitése érdekében az SKV
eredményindikatorokbdl és hatasmutatokbol allé monitoring rendszerre tett javaslatot: az
eredményindikatorok kozvetlenil a kornyezeti hatasokban, fenntarthatdésagban
bekdvetkezd valtozasok leirasara (pl. a 1égszennyezd anyagok kibocsatasanak csdkkenése)
szolgalnak, a hatdsmutatok pedig a kornyezeti hatasokat kozvetetten, a kornyezeti
alapallapotban bekovetkezett valtozasok alapjan (pl. a levegé mindségének valtozasara
jellemz6 mutatdszam alakulasa a varos adott pontjan) jellemzik.
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10
A STRATEGIA VEGLEGESITESE

Az SKV eljaras soran 2021.02.04-e és 2021.03.15-e kozott lezajlott véleményezési
folyamat keretében magara Stratégiara 172 észrevétel érkezett 6sszesen.

Az online fellleten keresztil 21 f6 nyujtott be 68 db észrevételt, az intézmények
megkeresésére pedig 39 Févarosi, keriileti és Budapest kérnyéki 6nkormanyzat, illetve
egyéb szervezet reagalt 104 db észrevétellel.

A stratégiai anyag mind a maganszemélyek, mind pedig az onkormanyzatok részérdl
Osszességében kedvezd fogadtatasban részesiilt, példa erre néhany -- az észrevételeket
bevezetd — idézet: ,Kbszoném a véleményezési lehetéséget ehhez a hidnypdtlé miihéz”,
,Orémmel olvastam az agglomerdciés vasuti stratégidban szerepld tervekrél. Rendkiviil
fontosnak és hasznosnak ldtom ezt a fejlesztést és abszolut tamogatom.”, ,Orémmel olvastam
a vasuti fejlesztésrol szolo stratégiat és az ehhez tartozo tajékoztatast. Nagyon jonak és

7

informativnak tartom.”, , Tetszett az Onék dltal 6sszedllitott Stratégia, latszik, hogy dtgondolt,

komoly munka van mégétte.”, ,Elsésorban engedjék meg, hogy gratulaljak a szinvonalas
anyagukhoz!”

Az aldbbi abra osszefoglalja, hogy a beérkezett észrevételek a stratégiaban szereplé mely
intézkedés kategoriakhoz kapcsolodtak (5. tablazat).
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online intézményi

19. dbra: Az észrevételek megoszlasa intézkedés kategoridk szerint
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Az észrevételeket megfontolva azok az alabbi logika mentén épiiltek be a Stratégiaba:

o Szdmos észrevétel érkezett a HEV vonalakkal kapcsolatosan, amik a Stratégia
targyan kivil esnek, az ez iranyu fejlesztések a befogadd koérnyezetben lettek
figyelembe véve;

e fontosak a kérnyezetvédelmi kérdések, kiilénosen a zajvédelem;

e sulyponti kérdés a kapcsolédé budapesti helyi fejlesztések figyelembevétele;

e sok javaslat érkezett a vasuti viszonylatok ujragondoldasaval kapcsolatosan,
fontos a megfelel6 kovetési id6 és a menetrendi kérdések;

e tdbben javasoltak uj nyomvonalu fejlesztéseket és szintén sok volt a

e projektspecifikus észrevétel (ij megalld, allomdsi kialakitds stb.).

Mind a Stratégia, mind a kornyezeti értékeléssel kapcsolatosan felmerilt a
véleményezés soran, hogy a dokumentumok nem tartalmaznak valtozatelemzést az alagut
alternativajanak megalapozasara. A tervezdk a valaszban jelezték, hogy mindkét
dokumentum kitér az Uzemeltetési valtozatelemzésre, illetve a valtozatelemzésben
figyelembe vett tényezbkre és a valtozatelemzés eredményére. Az SKV vonatkozé része
atdolgozasra kertilt az attekinthet6ség javitasa érdekében.

A BAVS és a kdrnyezeti értékelés — a véleményezd szerint — nem foglal allast egy lehetséges,
varost elkeriil6 teherforgalmi korgytirii (V0) kérdésében. A Stratégia egyértelmuen allast
foglalt a témaban az alabbiak szerint: ,A BAVS altal feltételezett kbzéptavu vasuti
teherforgalom-névekedés kezeléséhez a Budapest vasuti csomopont szempontjabdl a Déli
Korvasuat teljes kord, a Duna-hidat is magaba foglalo haromvaganyusitasa sziikséges és
elégséges, a bovités viszont nem jar egylitt az itt atmend teherforgalom azonnali és érdemi
novekedésével. A Budapestet elkeriild, akdr «j nyomvonalon, akdr meglévé vonalak
fejlesztésével létrehozott teherforgalmi kbrgydrd (VO) sziikségessége egy hosszu tavu, a BAVS
altal feltételezettet meghaladé druszallitasi ndvekedés esetén meriil fel, a Déli kérvasut
teherforgalmadnak részleges tehermentesitésére.”

Az értékel6k a BAVS hianyossagaként rottak fel a nem megfeleléen részletezett miszaki
tartalmat, illetve a miszaki tartalom pontositasara, javitasara vonatkozo kiegészitéseket irtak
eld. A BAVS ezzel szemben intézkedéseket azonosit, ezekbdl az intézkedésekbdl kerlilnek
levezetésre az adott projektek, melyek részletes mulszaki tartalma a késobbi tervezési
fazisokban (MT, engedélyezési- és kiviteli tervezés) kerll meghatarozasra.
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A kornyezeti értékelésben feltart kornyezeti hatasok kidolgozottsagat — ami a muUszaki
tartalom részletezettségével szorosan Osszefligg — az értékelék nem taldltdk megfeleld
melységlnek. Példaul az alagut létesitesével kapcsolatosan tobb kérdés is felmerdlt
(kitermelendd foldtani kozeg, talaj mennyisége, talajviz szintjének, aramlasi rendszerének
befolyasolasa) ezek megvalaszolasa csak az alagutépitésre vonatkozo részletes muszaki
adatok birtokaban lehetséges, azonban jelenleg még az alagut pontos nyomvonalvezetése
sem ismeretes.

Ugyanakkor szamos értékel6 tdvozli a BAVS megalkotasat, valamint kiemeli a BAVS és a
kornyezeti értékelés erésségeit.
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1
MELLEKLETEK

11.1 Intézkedések leirasa

Menedzsment intézkedések

Utazasi szokasok (U): Utazasi szokasok feltérképezeése, valtozasok nyomon kdvetése

U01 - Kobzibsségi kozlekedési szolgdltatok teljeskorl és korszerd adatszolgaltatdsi
kotelezettségének elbirdsa és az adatszolgaltatas / adatkezelés feltételrendszerének
megteremtése

Az elmult idészakban szamos olyan torekvés volt, amely eldsegitette a kiterjedt
adatallomanyok egységes rendszerbe foglalasat és kezelését. Udvozlendd példa a MAV Zrt.
jegyeladasi adatbazisa, ugyanakkor megoldando feladat a fovaroson beliili vasuti utazasok
nyilvantarthatésaga, ill. a helykdézi autdbuszos szolgaltatasok jegyeladasainak és
utasszamainak egységes adminisztracids rendszere. A folyamatot el6segitheti az egységes
és elektronikus jegyrendszer kialakitasa és a szolgaltatok kozotti integracidja.

U02 - Automatikus utasszamlalas feltételeinek megteremtése (utasszam-nyilvantartas)

A vasuti utazasokra vonatkozdan mar részben megtortént a jegyeladasi adatok egységes
nyilvantartasi rendszerének kialakitasa, ugyanakkor ez nem fedi le a teljes utazokozénséget,
tekintve, hogy a kilonb6zé kedvezménytipusok némelyike nem jar jegyvaltasi kotelességgel
(pl. nyugdijas utasok). Ennek okan a pontos utasszamok ismeretéhez forgalomszamlalas is
sziikséges, melynek korszer( eszkdze a jarmuveken torténd automatikus utasszamlalas. Az
igy el6allo digitalis adatok kdnnyebben dsszesithetéek egy egységes adattarhazban, mint
az alkalomszer(ien végzett kézi forgalomszamlalasok, raadasul teljes kor( és folyamatos
informaciot nyujtanak a vasuti jarmUvek kihasznaltsagarol, mely tobbek a kozott a
menetrend, a jarmUkiadas és a forgalmi tervezés szamara is fontos bemend adatként
szolgalhat.

U03 - Az utazasi szokasok atfogé vizsgalata, preferenciavizsgalat készitése (kérddives
felmérések)

Bar a forgalmi tervezés eszkdztara jelenleg is atfogo, tobb olyan terilet is van, mely tovabbi,
részletesebb vizsgalatra szorul. A teljesség igénye nélkil emlitendé a vasuti szolgaltatasok
megitélésével kapcsolatos f6 tényezdk és viselkedési mintak modellezési mélységu feltarasa,
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a helykozi autébuszok és a vasuti szolgaltatas szorosabb 6sszehangolasat megalapozo
utaskikérdezések vagy a személygépjarmihasznalék modvaltasi  6sztonzdinek
fliggvenyszer( leirasara alkalmas részletes vizsgalatok készitése. Ezen vizsgalatok nagyban
segitenék a tavlati forgalmi tervezést és a kozosségi kozlekedési kinalat optimalizalasat.

U04 - Aktiv, kétiranyu lgyfélkapcsolat biztositasa, véleménynyilvanitasi lehetéségek
fejlesztése

A kozossegi kozlekedés egészét tekintve az elmult idészak kedvezd valtozasokat hozott az
Ggyfélkapcsolatok tekintetében, de sziikséges ennek tovabbi eléremozditasa, kiemelt
tekintettel a fejlesztések szélesebb tarsadalmi rétegek bevonasaval torténd egyeztetésére,
észrevételezési lehetdség biztositasara, a személyes Ugyfélkapcsolatok szinvonalanak
erdsitésére, aktiv online jelenlét erdsitésére (pl. kdzdsségi média) és nem utolséd sorban a
hatékony panaszkezelésre.

UO05 - Kereslet és kinalat 6sszhangjanak rendszeres ellendrzése (Utasszamlalasi, preferencia-
vizsgalati és véleménynyilvanitasi adatok feldolgozasa)

Az el6z6 két intézkedés (UO03, UO4) lehetdvé teszi az utasok preferenciainak és
véleményének folyamatos monitoringjat, sziikséges ugyanakkor ezek feldolgozasanak,
értékelésének és dontési folyamatokba valo integracidjanak biztositasa is.

U06 - Menetrendek utasigényeknek megfelel6 rendszeres korrekciéja

Az el6z6 intézkedések megalapozzak a kinalat alakitasanak teljes kord informacios
hattérrendszerét, melynek végsé soron az Ulzemeltetési hatékonysag és a magas
szolgaltatasi szint biztositdsa érdekében a menetrend rendszeres és megalapozott
korrekciojaban kell megvaldsulnia.

Uo7 - Szemléletformald kampanyok aktiv alkalmazasa tulajdonosi és lizemeltetoi szinten

A vasuti kozlekedésnek szant kiemelt szerep megkivanja a tulajdonosi és lizemeltetdi szint
adaptivitasat, naprakészségét és hatékonysagat, elésegitendé a felelés gazdalkodas minél

magasabb szinvonalat.

Szolgaltatoi feladatok meghatarozasa, 6sszehangolas (H): A vasuti szolgaltatasok
kdzosségi kozlekedési szolgaltatasokkal vald 6sszehangolasa

HO1 - Regionalis kbzlekedésszervezé intézmény létrehozdsa

Az utasok mindennapi utazasaik soran tobbféle kdzlekedési szolgaltatast vesznek igénybe.
A févaros és az agglomeracio telepiléseinek helyi kozlekedési rendszereit a helykozi
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szolgaltatasok kotik 0Ossze. Ezek ellatasdért - tulajdonosként, megrendeldként,
mUkodtetoként - szamos kilonbdzd szervezet felelds (pl. személyszallitassal foglalkozé
allami tulajdonu vallalatok, a vasut, illetve a regionalis autdbuszos személyszallito
tarsasagok, kozpontok, 6nkormanyzatok, minisztériumok). A jovOben a vasuti
kdzszolgaltatas pozicidja er6sddik az agglomeracioban, ugyanakkor fontos szerepet kap
Budapest helyi kdzlekedésének ellatasaban is.

A beavatkozas célja a févaros és az agglomeracio egységes, atjarhato, egytttmuikddésre
képes kozlekedési rendszerének létrehozasa és mikodtetése. A feladatot egy regionalis
kozlekedésszervezd intézmény lathatja el, amelynek hataskore a févaros és az agglomeracio
teljes teriletére, a kdzosségi kozlekedési szolgaltatasok, és az ezekhez kapcsolodo egyéb
szolgaltatasok biztositasara is kiterjed. Ez a szervezet végzi a szolgaltaték menetrendjének,
utastdjékoztatd rendszereinek 6sszehangolasat. Az atjarhatosagot segiti az érintett térségre
vonatkozé egységes, integralt elektronikus jegy- és bérletrendszer alkalmazasa.

Ennek megfeleléen kell kialakitani az érintett szereplok egyuttmikodésenek szervezeti
kereteit, meg kell teremteni a megfeleld jogi szabalyozasi és finanszirozasi hatteret. Létre
kell hozni az egységes mUkddést biztositd, kozpontilag koordinalt ajanlasok, szabvanyok és
eljarasok rendszerét, tovabba a tervezés, iranyitas és ellendrzés feltételeit. Az érintett
szervezeteknél rendelkezésre all eréforrasok és eszkdzallomany hatékonyabb kihasznalasa
érdekében célszer(l a forgalomiranyitast és utastajékoztatast is regionalis szintre emelni.

HO2 — Regionadlis szinti kdzlekedési informatikai rendszer

A regionalis kozlekedésszervezd intézmény feladatainak ellatasahoz gondoskodni kell az
integralt megrendelési és szervezési feladatok ellatdsahoz sziikséges informatikai rendszer
létrehozasardl, amely a folyamatosan bovild, korszerlsodd tovabbi infrastruktira-
fejlesztésekhez, valamint az egyéb vasuti szolgaltatdsok folyamatos fejlesztéséhez,
bévitéshez igazodd, modul rendszerl( kialakitast kell, hogy kapjon, beleértve a
szolgaltatok/lizemeltetdk  kozotti  bevétel-megosztast/koltség-elszamolast  biztositd
integralt informatikai rendszereket is.

A menetrendek 0Osszehangoldsahoz a tervezés egységesitése, kozds adatbazisok és
adattarak bevezetése szlikseges. Az utastajékoztatasi rendszerek egységesitése az érintett
szolgaltatok — inhomogén - forgalomiranyitasi és utastajékoztatasi rendszereinek
Osszekotését, adatcseréjét, a személyszallitasi szolgaltatashoz kapcsolodd kozlekedési
adatok atjarhatosaganak megteremtéseét teszi sziikségessé.
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HO03 - Vasuttal egylittm(ik6dd, gyors, korszerd, biztonsagos modvaltd kbzosségi kdzlekedési
pontok kiépitése

A vasuti utasok a megallokra és allomasokra gyalogosan, kerékparral, mas kozosségi
kozlekedési eszkdzzel vagy személygépkocsival érkeznek. Az utazas folyamatossaga
szempontjabol kulcsfontossagu az eszkozok kdzotti egyszerl és gyors valtas lehetbsege. A
beavatkozas célja a vasuti megalldk, allomasok kornyezetének rendezése, a kozlekedési
kapcsolatok célszer(l atalakitasa, rendezése, az akadalymentes elérhetdség javitasa. Ennek
soran az utasaramlatoknak megfelelé terek alakithatdk ki, a peronok elérése gyorsabba és
kényelmesebbé valik, a gyalogos-kerékparos és egyéb mikromobilitasi eszkozok hasznalata
pedig konnyebbé. A munkak soran ki kell épiteni az egy(ség)esitett utastajékoztatast, a
személyes biztonsag javitasat célzd megfigyeld és segélykérd rendszereket is.

HO4 - Egységes Vastiti Szolgdltatdsi Arculati Kézikonyv és Tervezési Utmutatdk kialakitdsa

Azaltal, hogy a kilonb6z6 vasuti jarmlvek, allomasok és megallok egységes vasuti
halézathoz valé tartozasat egységes vasuti megjelenés jellemzi (szinvilag, elrendezés,
anyagfelhasznalas, egyértelml utastajékoztatas, kényelmes és tiszta szolgaltatas,
baratsagos és segitokész vasutasok stb.), az egységes kép az utasokban és a kliensekben a
vasuti szolgaltatasokkal is 6sszekapcsolodik. Egy jol kialakitott vasuti arculat az utasokban
és kliensekben pozitiv reakciokat indukal, javitja a vasut megitélését, ezaltal is tamogatva a
vasut népszerUsitését. Az intézkedés célja az utasok és kliensek szamara a vasutat és vasuti
szolgalatasokat egyértelmdsitd, valamint a vasutat kedvezd szinben feltlinteté arculat
kialakitasa.

Nem szabad arr6l sem megfeledkezni, hogy a vasut hossz tavd, tartésan pozitiv
megitélésének az is feltétele, hogy a kép kialakitasa mellett annak folyamatosan megfelel6
szinvonall fenntartasa is biztositva legyen. A vasuti arculat megdrzése és fenntartasa
hatékony Gizemeltetéssel, az arculatban tortént valtozasok azonnali korrigalasaval (allomasi
vagy jarmlveken lévd festési sérilések, graffitik, utastajékoztaték pontatlansagai,
utasforgalmi létesitményeken vagy jarmlveken Ulések hibai, szemét stb. — azonnali
javitasaval, potlasaval, kezelésével) biztosithato.

Mindezeken felll, erre raépllve a BAVS megvaldsitasat megel6z6 és azt folyamatosan
kiséré, a mobilitasukat a jovoben kornyezettudatosabban tervezd ,kozlekeddk" teljes
kdzosségét megcélzo professzionalis marketing tevékenység lefolytatasa szlikséges.
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HO5 - Ugyfélkapcsolati pontok

A nagy utasforgalmd, kiemelt modvalté pontokon olyan lgyfélkapcsolati pontokat kell
létrehozni, melyek az utasok szamara kozvetlenil az utazassal kapcsolatos szolgaltatasokat
(jegyeladas, menetrendi, Utvonaltervezési, helyi informacios) nydjtanak, mellette az
érdekl6ddk részére azonban altalanosabb, a (fenntarthatd) mobilitassal kapcsolatos
tajékoztatast, informacidszolgaltatast is biztositanak (pl. tavolsagi és nemzetkdzi
helyfoglalas, jegyvasarlas, vasutfejlesztési tervek stb.).

Vasuti szolgaltatasok (V): Az atjarhatosagot és jaratsrlséget érinté intézkedések

V01 - Varosi vasuti atjarhatdsag javitasa atmérds viszonylatszervezéssel

A Stratégia vizsgalatai és a nemzetkozi j6 gyakorlat egyarant az tmérds viszonylatszervezés
és ezzel egyetemben atmend palyaudvarok alkalmazasat jelolik meg, mint a varosi vasut
erOteljes szerepvallalasanak leghatékonyabb rendszerét. Ezt célozzak az infrastruktdra-
intézkedések markans elemei, mint a tervezett vasuti alagut (DNA), ill. a Déli korvasut
fejlesztése, azonban ezt a vasuti kinalatnak, szolgaltatasoknak is kdvetnie kell. A Dunat
keresztezd atmérds viszonylatok az Gizemeltetési hasznokon tul szamos utasoldali elénnyel
belsd, de tavolabb esd célpontok kdzott adnak kedvezo eljutasi lehetdséget, ahol a tébbi
kdzosségi kozlekedési mod nem kelléen versenyképes.

V02 - Egységes litemes és z6ndzo menetrend kialakitdsa

Az elmult évek jelentds elévarosi vasutfejlesztései és a kiilfoldi példak alatamasztottak, hogy
az egységes, Utemes, slrl kovetést biztositd kinalat tud vonzé alternativat nydjtani a
személygépjarmu forgalommal szemben. A gyors eljutast lehetové tevd zonazo kozlekedés
szintugy szikséges feltétel a tavolabbi térségekbdl ingazok megszoélitasdhoz. A vasuti
személyszallitas kiszolgalas terén ezért a belsé zénaban az 6nallé szakaszokon 15 perces
jaratslrGség (fonodo szakaszokon ennél srlbb), a kilsé zonaban pedig 30 perces
jaratsrliség biztositasa sziikséges, mely egységes rendszer(i Gitemes és z6nazo elévarosi
menetrenddel tarsul mindegyik elévarosi vasutvonalon.

Rendszer (R): Elavult jogszabalyok és forgalmi szabalyozas megujitasa

RO1 - Orszagos Vasuti Szabalyzat (jelenleg a 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet) megujitasa

A vasut hatékony mukoddéséhez a korszer( rendszerekhez, a hatékony technoldgiakhoz
alkalmazkodé, a fejlédést folyamatosan kovetd szabalyrendszerre, az érvényben 1évd
utasitasrendszer optimalizalasara, megfeleld frissitésére van sziikség. Az OVSZ jelenleg
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folyamatban |évé megujitasaval az EU-s el6irasoknak és az atjarhatdsagi kdvetelményeknek
megfeleld szabalyozas és utasitasrendszer jon létre. A fejlesztések tervezése, kivitelezése
soran ezek alkalmazasa hatékonyabb rendszereket és Gizemeltetést tesz lehetové.

RO2 - Vasutvallalati utasitasok felllvizsgalata

A helyzetelemzés az érvényben |évd jelzési és forgalmi szabalyozasban tdébb olyan pontot
azonositott, mely kapacitassz(kité hatasi. Az OVSZ megujitasaval egyidejileg
korszerGsiteni kell a vasutvallalati utasitasrendszert is. Az intézkedés végrehajtasa soran a
stratégidban megfogalmazott fejpalyaudvari fejlesztések, a sOrG kovetést alaguti
kdzlekedés, a motor- és ingavonatok elterjedése, a vasuti digitalizacio adta Uj feladatokhoz
és lehetdségekhez illeszkedd, azokat kihasznalo, korszer(i, gyakorlatias szabalyozas késziil.
Az érvényben |évd forgalmi (,F"), a tavkozlési, erésaramu és biztositéberendezési (,E"),
valamint a palyalétesitményi (,D") utasitasok megujulasa a vasuti infrastruktdra makodését
és ezaltal a teljesitokepességét szamottevd mértékben befolyasolja.

RO3 - Az allomasi és a vonali forgalomiranyitas feltételeit meghatarozd Végrehajtasi
Utasitasok felllvizsgalata

A vasuti szabalyozasi rendszer harmadik, végrehajtasi szintjét jelentdé Végrehajtasi
Utasitasok rendszerét az orszagos és a vallalati szabalyozasi szint felllvizsgalataval
dsszhangban ugyancsak at kell alakitani.

Forgalom, informatika (F): A forgalomlebonyolitds hatékonysaganak noévelése,
informatikai fejlesztések

FO1 - Utasitasok elektronikus tovabbitdsa

A vasuti infrastruktira mikodését és ezaltal a teljesitOképességét szamottevd mértékben
befolyasolja a MAV jelzési és utasitasi rendszere. Ezen dokumentumok gyors és naprakész
hozzaférhetdsége elvarhatd. Az intézkedés magaba foglalja az irasbeli rendelkezések,
menetrendek, lassujel-kimutatdsok és egyéb, a vonatkdzlekedéshez sziikséges
(biztonsagkritikus) adatok elektronikus tovabbitasahoz sziikséges Uzemeltetési szabalyok
megalkotasat. Az intézkedés eredményeként az elavult vagy/és hianyos utasitasrendszerek
kapacitasszUkito hatasai tovabb csdkkenthetok, a vasuti szolgaltatas szinvonala javithato.

FO2 - Egységes Forgalmi Modell (EFM) fejlesztése

A BKK altal Uzemeltetett EFM jelenleg a budapesti helyi kdzlekedés egységes, multimodalis
leképzését szolgalja, a helyi beavatkozasok hatasainak vizsgalatat teszi lehetévé. A varosi
kdzlekedésbe integralt vasuti szolgaltatasok jovdbeli attraktivitasa a vasutat potencialisan
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hasznalé utasok szokasjellemzdinek mind mélyebb megismerésével irhatod le. Tehat a
modell részletesebb vasuti inputadatokkal torténd fejlesztésével a vasuti médot hasznalo
utasok viselkedésének pontosabb modellezése érhetd el.

F03 - Vasuti forgalomirdnyitads fejlesztése

Az intézkedés a kdzponti forgalomiranyitasba vont allomasok és vonalszakaszok szamanak
bévitését irja eld, valamint a K&FI és KOFE kiterjesztését Budapest és az agglomeracié egész
terliletére. Mivel a forgalomiranyitas technoldgidja hatassal van a kapacitasra és a
teljesitményre, és biztonsagi kockazatot is hordoz, az intézkedés megvaldsitasaval a
menetrendszerlség és megbizhatosag egyértelm( javulasa varhato.

FO04 — Vasutinformatikai rendszerek fejlesztéséhez sziikséges szabalyzatok és fejlesztési tervek

A kor kivanalmainak megfeleld, a robotizacid, az |oT és a mesterséges intelligencia
alkalmazasa az Osszetett vasutizemi rendszer szinte minden terlletén. Szabvanyos
megoldasait magukba kell, hogy foglaljak az egységes vasuti informatikai rendszerek és
szolgaltatasok. Tovabbi specialis alkalmazasok fejlesztéséhez sziikséges szabalyzatok és
fejlesztési tervek megalkotasaval a szervezeti mUkodés és Uzemeltetés hatékonysaga
javithatd, a vallalati folyamatok gyorsithaték. A modern kor kovetelményeit teljesitd vasuti
szolgaltatas elengedhetetlen feltétele a megfelel szintl digitalizacio és folyamatos fejlédés
lehetéségének biztositasa.

FO5 - Vasuti szolgaltatasok megbizhatosdgdnak javitdsa

A vasuti szolgaltatasok megitélését jelentésen befolyasolja a vonatok menetrendszer(isége.
A jelenleg nagy szamban jelen |évé menetrendi eltérések gyakorisaganak és mértékének
csOkkentésével a szolgaltatasi szinvonal markansan javithatd. A  szolgaltatas
megbizhatdsaga a pontossag novelésével, valamint a késések és zavarérzékeny esetek
szamanak csokkentését tamogatod ellendrzési és dsztonzérendszer kidolgozasaval tovabb
javithatod és a kivant cél elérése utan megorizhetéve valik mind a személy-, mind pedig a
teherforgalomban.

FO6 - Az lizemeltetés/karbantartds hatékonysdaganak ndvelése

Az Uzemeltetés soran a megvaldsult vasuti fejlesztési elemek allag- és szolgaltatasi
szinvonalromlas megel6zésére valo fokozott torekvést (Utemezett karbantartasi terv
szigoritasa pénzligyi forrasokkal, rendszeres ellen6rzések stritése, karbantartasok idejének
és meértékének szigoritasa, mindségi kdvetelmények szigoritasa stb.) és az allag- és
szolgaltatasi szinvonal megoOrzését szolgald Osztonzd eszkdzok kidolgozasat (pl. elvaras
folotti szinvonaljavulas jutalmazasa) tartalmazza az intézkedés. Megvalositasaval a
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szolgaltatas szinvonala szinten tarthatd, a jovobeli allapothelyreallitasra forditott
raforditasok csdkkenthetdk.

FO7 - Magan vasuttarsasagok versenyképességének javitasa

A vasuti aruszallitas versenyhelyzetének javitasa érdekében szikségszerli a magan
vasuttarsasdgok adminisztrativ terheinek feltérképezése és az adminisztraciés terhek
csOkkentésére tehetd javaslatok megfogalmazasa. A probléma kifejezetten jellemzd
Ferencvaros rendezd vonatkozasaban, ahol a rendezdkapacitasok érdemben névelhetdk az
adminisztrativ folyamatok egyszerUsitésével.

FO8 - Egységes vasuti térinformatikai nyilvantartdsi rendszer bevezetése és fenntartasa (BIM,
vonalas k6zmuvek, épitmények mdtargyak pontos elhelyezkedése)

Az intézkedés célja a vasut kezelésében lévd, vagy a terlletén athaladd vonalas
letesitmények digitalis nyilvantartasanak bevezetése, és/vagy szigetszerlen mar mikodo
térinformatikai adatbazisok integralasa és fenntartasa, kiterjesztve az épitmeények és
mutargyak pontos térinformatikai leképezésével, valamint a BIM (Building Information
Modelling) tervezési modszertan alkalmazasaval.

F09 — Humdanerdforrds képzése

Az intézkedés célja a szolgaltatast nyujtd személyzet rendszeres képzése a minél
szakszer(bb és gyorsabb informacid- és egyéb modon valé segitségnyuljtas képességének
elsajatitasa érdekében. Ennek keretében, az inkluziv, befogado halézatfejlesztés részeként a
szolgaltatast nydjtd személyzet céliranyl képzése az idbések és a fogyatékkal élok specialis
igényeinek minél magasabb szinvonalu kielégitése biztosithato.

” s

Gordiiléallomany (G): A vasuti szolgaltatasokhoz és utasigényekhez igazodd mindségi
jarmulvek Gzemeltetési feltételeinek a biztositasa

GO1 - Elévarosi gordiiloallomany fejlesztési tervének az 6sszeallitasa a kor igényeit teljesitd
mduszaki tartalommal, akadalymentességi eldirasokkal és kerékparszallitasi kapacitasokkal

Az elmult évtizedben tdbb, mint 100 korszer(, akadalymentes motorvonat kertilt Budapest
elévarosaba. A folyamatos infrastruktura-fejlesztéseknek koszonhetéen szamos
vasutvonalon a menetrendi kinalat is a tobbszorosére tudott néni. Az infrastruktira- és
jarmUfejlesztések egylttes hatdsanak eredményeként az utasszamok is ugrasszer(ien
megnottek az érintett vonalakon. A potencialvizsgalat kimutatta, hogy a budapesti el6varosi
vasuti halézat utasszamai tovabbi 50-100%-kal néhetnek. Ennek kezelésére sziikséges a
jovOben tovabbi motorvonatokat beszerezni, melyek megfelelnek az egyre magasabb
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utasoldali és mduszaki tartalmi elvarasoknak, mint példaul tobbcélu terek kialakitasa,
kerékparszallitasi  lehetéségek, légkondicionald, jo  gyorsitoképesség, dijmentes
internetelérés biztositasa a fedélzeten, sok ajtd a gyors utascseréhez. A fenntarthato fejlodés
érdekében fontos, hogy a vasuti szolgéltaték évtizedekkel elére jarmUparkra vonatkozd
beszerzési terveket készitsenek és megfelel6 idében allokaljanak tokét az 0j jarmivek

vasarlasara.

G02 - Tavolsagi és nemzetkézi forgalomban résztvevd gordiiléallomany fejlesztések
megtervezése, motorvonati lizem bevezetése

Az el6varosi forgalmat kiszolgalé jarmivekhez hasonléan a tavolsagi és nemzetkozi
forgalomban résztvevd jarmuvek esetében is torekedni kell a motorvonatos kiszolgalasara.
Ez nem csak az akadalymentes belépdmagassdg és a magasabb komfortszint miatt
elengedhetetlen, az utascsere is gyorsabb a motorvonatok esetében a hagyomanyos
szerelvényekhez képest. Ezen felll a mozdonnyal torténd kordljaras is elhagyhatd, ami a
vegallomason komoly technoldgiai id6 megtakaritasat eredményezni, kildndsen a
fejpalyaudvarok esetében.

GO03 - Jarmlvek megfelelé6 miszaki, esztétikai és higiénias allapotanak szigoru eléirasa és
rendszeres ellen6rzése

Az utazoi igények magas szintl kielégitéséhez elengedhetetlen a jarmivek rendszeres
muUszaki karbantartasa, illetve takaritasa. Ennek érdekében megfelel6 felligyeleti rendszer
kidolgozasa sziikséges, melynek keretein bellil ellendrzésre, és szankciok Iévén betartatasra
kertl az elvart szinvonalu karbantartas és takaritas.

GO04 - Az utasforgalomba kiadott jarmdivek élet- és vagyonvédelmi jellemzéinek fejlesztése,
feltételeinek kidolgozasa

Szintén fontos, hogy a jarmUpark-fejlesztések soran kiilonos figyelmet forditsanak az élet-
és vagyonvédelmi eszkdzok meglétére az utasok biztonsagérzetének novelése érdekében,
illetve a blncselekmények megel6zésére, a hatdésagokkal valo egylittmikodés részeként.

GO5 - Gordiléallomany karbantarté rendszer létrehozdsa, karbantarté kézpont létesitésének

megszervezése

Mivel a maihoz képest a BAVS szamottevéen tobb személyszallitd vonat lekdzlekedtetését
javasolja, a gorduldéallomany karbantarté rendszer kapacitasainak aranyos nodvelése és
technologiai fejlesztése sziikséges.
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Teherszallitas (T): Vasuti teherszallitas versenyképességének javitasa, a vasuti
személyszallitas és teherforgalom 6sszhangjanak megteremtése

TO1 - Orszadgos teherforgalmi szallitasi igények feltérképezése (piackutatas)

Az orszagos és a nemzetkdzi arumozgasok részletes felmérése, f6 arunemenként,
agazatonként, és az aru tovabbitasahoz tapadd szallittatoi elvarasokkal egylitt értelmezve.

TO2 - Orszagos teherforgalmi koncepcio kidolgozasa

A vasuti teherszallitasban olyan elegyrendezési és vonattovabbitasi koncepcio sziikséges,
mely a gazdasagi szerepldk elvarasait képes 6tvozni a vasut adta lehetdségekkel. Kiemelt
elemei az egyeskocsi-fuvarozas jovoképe, illetve a halézati szemléletl, fenntarthatd
beavatkozasok kialakitasa.

TO3 - A budapesti tehervonati kozlekedés keretrendszerének a meghatdrozasa (tehervonati
szabalyozasrendszer fellilvizsgalata)

A palyahalézat hasznalati feltételeinek atalakitasa a varosi szempontok el6térbe
helyezésével, illetve a varosban tranzitként megjelen6 tehervonati kdzlekedés szabalyozo
eszkdzokkel tarsadalmilag minél kevésbé érzékeny Utvonalakra terelése.

T04 - Budapesti rendezdépalyaudvari rendszer feliilvizsgalata (Ferencvaros és a haszndlaton
kiviili rendezépadlyaudvarok szerepének feliilvizsgalata)

Az elegyrendezési mlveletek szamottevd csokkenése miatt a korabban kiépitett
infrastruktdra nem csak fizikailag, de erkdlcsileg is elavult, igy a rendezdpalyaudvari rendszer
felllvizsgalata szlkséges. A felllvizsgalatnak része a jelenlegi forgalom részletes
megfigyelése és felmérése, mert a célzott beavatkozasok a jelenlegi mennyiségi mutatdk
alapjan nem tervezhetéek meg.

TO5 - Ferencvdros rendezési forgalmdra vonatkozo, hosszu idétartamu (1-2 honap)
megfigyelésre alapozott tanulmany elkészitése, mely az orszagos elegyrendezési koncepcio
feliilvizsgalatahoz elengedhetetlen.

A MAV éaltal rogzitésre keriil6 teljesitménymutatok felmérésekkel valé kibévitése sziikséges,
annak érdekében, hogy az egyeskocsi-mozgas hatékonysagara és a késébbi varosfejlesztési
Ovezetek felszabaditasara vonatkozd intézkedések és infrastruktirak kidolgozhatdak
legyenek.
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TO6 - A vasuti forgalmat lassitd, kisebb szakdgi beavatkozdssal kezelheté problémak
megoldasara a BAVS komplex céljaihoz igazodoan cselekvési program kidolgozasa és inditasa

A fuvarozo, szallito tevékenységek segitésére, tdmogatasara szolgalo lokalis beavatkozasok
és Uzemi eszkozok telepitését szolgaléo program, melybe kis beavatkozasok, pl. kritikus
valtok cseréje, ellendrzé méreési pontok telepitése tartoznak bele.

TO7 - A Budapesten dthaladé vasuti teherforgalom észtonzékkel térténd elterelése

A vasuti palyahalozati Uzletszabalyzat és dijszabas fellilvizsgalata sziikséges annak
érdekében, hogy a Budapest vaganyhalozatat tranzit jelleggel hasznalé forgalom esetében
a lehetséges elkerlil6 Utvonalak hasznalatat ez a koltségtétel tamogassa és segitse.

TO8 - A Budapestet elkeriilé alternativ, meglévé nyomvonalak fejlesztési lehetéségeinek a
feltarasa (77-82. sz. vonal utiranya, 44. sz. vonal, illetve a Belgrad - Bécs iranyt szolgald
Komadrom - Székesfehérvar - Baja - Bacsalmas tengely)

A budapesti aruszallitasi tranzit esetében a forgalom atrendezédésének gatja a létezd
elkerilé iranyok muszaki leépilése, melyek Uj fejlesztési logika mentén torténd
Ujragondolasa és pozicionalasa a jelenleginél lényegesen jobb forgalomeloszlast és
infrastruktdra-kihasznalast tesz lehetdve.

TO09 - A vasuti aruszallitas, illetve a logisztikai k6zpontok vasuti elérhetéségének és ezaltal
versenyképességének javitdsdra 6szténzérendszer kidolgozdsa

A vasuti aruszallitas el6segitése érdekében az ahhoz két6dd szolgaltatasok, illetve azok
dijszabasanak felllvizsgalata, olyan eszkdzok, 6sztonzé elemek, intézkedések
kidolgozasaval, amelyek hosszi tavon a vasuti arufuvarozasi volumen ndvelését
eredményezik, és a fuvaroztatd vallalatokat érdekeltté teszik a vasuti fuvarozas
hasznalataban.

T10 - A kombindlt fuvarozas el6térbe helyezése, félpdtkocsis vasuti szallitas tamogatasi
rendszer kialakitasa

A kombinalt fuvarozas hatékony 0Osztonzésére szolgald rendszer elemeinek részletes
kidolgozasa, beleertve a hazai Uj terminalok létesitési feltételeinek kidolgozasat.

T11 - |Iparvdgdny létesités és (lizemeltetés a nagyvasuti szabdlyozdstol eltérd
feltételrendszerének kidolgozasa

Az iparvaganyok létesitését és a hasznalatat 6sztonzd intézkedéscsomag és feltételrendszer
kidolgozasa.
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T12 - Maganvasutak szamdra lizemi és karbantarto terlilet(ek) kijelolése

A vasuti operatorok széles korl megjelenése indokoltta teszi, hogy a palyahalozat
Uzemeltetdje a kozlekedési célu infrastruktira mellett az Gzemi és karbantartd bazisok
kialakitasanak és Uizemeltetésének feltételeit szabalyozza, melyben a terilethasznalati és
szolgaltatasi célok fokozott figyelembevétele is sziikséges.

T13 - Budapesti city logisztikai koncepcio elkészitése a Budapesten beliili druszallitdsi igények
feltérképezésével

Budapest City Logisztikai Koncepcio kiegészitése sziikséges annak vonatkozasaban, hogy a
vasuti szolgaltatasok és a vasuti (aktiv és passziv) infrastruktira elemei milyen médon tudjak
a varosi logisztika fejlesztését szolgalni és a fenntarthato kozlekedési médok fokozott
bevonasaval az externalis koltségeket csdkkenteni.

Zold intézkedések (Z): Karos kornyezeti hatasok mérseklése, jovobeli karos hatasok
megel6zése vagy mérséklése

Z01 - Kihasznadlatlan, barnamezés, vasuti teriiletek kijelblése, szennyezettségének felmérése,
karmentesitésre szoruld vasuti tertiletek kijelolése

A barnamezés, felhagyott, gondozatlan teriiletek hasznositasa a z6ldmezds beruhazasok
tertletigényének részbeni kivaltasa, illetve a jelentds pozitiv telepllésszerkezeti,
tajszerkezeti valtozasok mellett hozzajarul az illegalis hulladéklerakds megel6zéséhez, a
természeti terlletek veszelyeztetésének mérsékléséhez, valamint a biologiailag aktiv
fellletek megorzéséhez.

A barnamezds teriiletek hasznositasanak elsd |épése az érintett terlletek kdrnyezeti
alapallapotanak, szennyezettségének meghatarozasa, karmegel6zé jelleglii felmérése. A
feltarasi munkalatokat koveti a szennyezédések lehatarolasa, ezutan kerilhet sor a
karmentesitésre iranyul6 mlszaki beavatkozasi munkalatok elvégzésére.

A szennyezettség felszdmolasdnak, a karmentesitésnek a prioritdsi sorrendjét a
szennyezettség mértéke, illetve az érintett kdrnyezeti értékek veszélyeztetése hatarozza
meg: az erdsen szennyezett, a kornyezeti értékeket kozvetlenll veszélyeztetd
szennyezettség felszamolasaval csokkentheté leghatékonyabban és leggyorsabban a
kornyezet terhelésének, igénybevételének mértéke, ezért ezen terlletek karmentesitésére
kell el6szor sort keriteni.

Ugyanakkor célszerl mar a szennyezések feltarasi munkaival parhuzamosan a terilet
késobbi felhasznalasanak jellegét kijeloIni és a karmentesitéssel elérni kivant célallapotot, a
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tisztitas mértékét az adott terllet funkcidja, rendeltetése (gyarteriilet vs. 6voda, bdlcsdde)
alapjan meghatarozni.

Z02 - Kdrnyezeti szempontbodl érzékeny (karszt terlilet, vizbazisok, forrasok, védett természeti,
Natura 2000) vasuti terlileteken okozott kérnyezetterhelés feltérképezése és a
kornyezetterhelést mérséklo intézkedések végrehajtasa

Mind a meglévé vasuti tevékenységek, mind a BAVS-hez kapcsoldddan tervezett Uj
projektek esetében a kdrnyezeti terhelés jelentéségének megitélése kapcsan a megel6zés,
az elévigyazatossag elveibdl kell kiindulni. Ennek megfeleléen viszonylag kis volumeni
projekteknek jelentés kornyezeti hatasa is lehet, a projekt jellege és elhelyezkedése
kornyezeti paramétereinek figyelembevételével (pl. karszt, vizbazis, védett természeti, srln
lakott, régészeti jelentdségll stb. érintett terlilet esetében). A meglévd tevékenységek
kornyezetterhelésének meérséklésére tervezett intézkedések Utemezését ezért az adott
projekt altal okozott kornyezetterhelés mértékének figyelembevételével kell kialakitani.

A BAVS keretében Ujonnan tervezett tevékenységek épitési Utemezésének, illetve a
kdrnyezeti hatasokat mérsékld megeldzé intézkedések litemezésének meghatarozasahoz
az épiteési- illetve a szallitasi tevékenységek soran esetlegesen felmertilé kumulativ hatasokat
is figyelembe kell venni. A kumulativ hatasokat azonban nemcsak 6nmagukban kell
vizsgalni, hanem a fovaros terliletén a BAVS id6tavjaban zajlo, mas hasonlo kérnyezeti
hatasokkal, terhelésekkel jard fejlesztések, beruhazasok kornyezeti hatasaival 6sszhangban

is.

Z03 - Okolégia szempontbdl értékes teriiletek feltérképezése és e teriiletek kézétti kapcsolat
biztositdasa

A BAVS megvalositasa varhatoan nem érint kdzvetlentil Natura 2000 terileteket, vagy védett
természeti terileteket, és jelentds éldhely elvalasztd vagy fragmentald hatasra sem kell
szamitani. Ugyanakkor megallapithatd, hogy a fejlesztend6 vasuthaldzat tobb ponton
megkozelit vagy keresztez Okologiai szempontbdl értékes (nem feltétlenll védett)
terlleteket. Budapesten a beépitettség mértéke jelentésen novekedett az elmult
évtizedekben, amelyek jelentés mértékben csokkentették a természetkozeli éléhelyek
kiterjedéset és mindséget. Fontos cél, hogy Budapest megmaradt termeészeti értékei ne
csOkkenjenek tovabb. Kiilondsen fontos, hogy Budapest megmaradt okoldgiai kapcsolatai
ne sériljenek tovabb. A hatadsok nyomonkovetése és az esetleges allapotvaltozasok
detektalhatosaga érdekében a fejlesztéssel érintett vasutvonalak mentén javasolt felmérni
az Okolégiai szempontbdl értékes terlletek természeti allapotat. Sziikség szerint
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javaslatokat kell megfogalmazni az 0©koldgiai szempontbol értékes terlletek kozotti
kapcsolat biztositasa, fejlesztése érdekében.

Z04 - A vasuti fejlesztések hatasara megjelené forgalom-atrendezddés altal kivaltott
zajterhelés vdltozdsahoz igazodd beavatkozdsok meghatdrozdsa érdekében zajvédelmi
feliilvizsgalat elkészitése és a sziikséges zajcsOkkentési intézkedések végrehajtdasa

Stratégiai szinten a zajterhelésre gyakorolt hatasok a Budapest (kiemelten pl. Déli Korvasut)
és vonzaskorzetére elkészitett zajtérkep ot évente kotelezd felllvizsgalataval nyomon
kovethetok. A zajtérkép felllvizsgalata soran a sziikséges zajcsdkkentési intézkedéseket is
meg kell hatarozni és végrehajtasarol gondoskodni kell, kiemelten a Stratégiaban
infrastruktdra fejlesztéssel nem érintett vasutvonalak mentén (70, 100a, 120a vonalak, 1-es
vasutvonal bizonyos szakasza). Az Eurdpai Unids eldirasoknak megfeleléen Magyarorszag
Budapest teherszallitassal érintett vasuthalézatanak jelentds részét csendes folyoséként
hatarozta meg. Ezeken a vonalszakaszokon 2024-t4l zajos tehervonatok nem, csak csendes
futast lehetévé tevd modon atépitett teherkocsik Uzemeltethetdk, ezért ezeken a
teriileteken fokozatos csdkkenni fog a vasuti zaj.

Z05 — Vasut ipari- és épitészettorténeti emlékeinek azonositasa és rekonstrukciojanak a
megszervezése

A vasuttal kapcsolatos tevékenységeknek helyt add épiletek sajatos épitészeti értéket
képviselnek. Sok esetben a — kiilondsen a vasut ,héskoranak” iddszakabdl szarmazd —
éplletek ertékes mulemlékek, egy-egy korszak épitészeti stilusanak mementdi
(allomasépiiletek, kiszolgald éplletek, raktarépuletek). A korszerl funkcionalis igényeknek
ezen éplletek mar nem minden esetben felelnek meg, és a vasuti infrastruktira és
Uzemszervezés megujitasaval eredeti funkcioikat elvesztik, azok potencialisan atalakulnak.

A beavatkozas keretében vasut- és épitészettorténeti szempontbdl keriil felmérésre a vasuti
ingatlanokon talalhato épiiletallomany, amely kiterjed - az altalanos muszaki
paramétereken tulmenden, mint pl. méret, szerkezet, stb. — egyrészt az eredeti funkcidkra,
az épitészet- és vasuttorteneti jelentdségre, az adott épllet altalanos miszaki allapotara és
lehetséges muszaki megujitasanak lehetéségeire, problémaira, becsiilt koltségeire, valamint
a telepilési kornyezet adottsagaira, és ezek alapjan a lehetséges megujitas és
hasznalhatdsag, esetlegesen Uj funkciék befogadasanak lehetdségeire.

Ezen felmérés eredményeit a vasuti terlletek és épuletek hasznositasakor integraltan kell
kezelni.
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A beavatkozas soran részletes terv készil a védett, védelemre javasolhato, vagy épitészet-
és vasuttortneti szempontbdl értékes éplletek hasznositasara és megujitasara, amely a
muszaki épitészeti lehet6ségeken tilmenden kiterjed a megvaldsitas szervezeti kereteire, az
értékesités, a lehetséges befektetdk és koltségeinek azonositasara is. A terv kiemelten kezeli
a BAVS-ben azonositott fejlesztési elemeket, azokhoz mind idében, mind funkcionalisan
mind térben kapcsolddva hatarozza meg az értékes éplletekkel kapcsolatos tennivalokat.

Z06 - lllegalis hulladéklerakok felszamolasara és az illegalis hulladéklerakds megelézésére
intézkedések megfogalmazasa és végrehajtasa

Az illegalis hulladékkal kapcsolatos felel6sségi rendszer megvaltozasat vetiti el6 egy 2020.
majusaban megismert torvénytervezet, amely elfogadasa esetén a kdrforgasos gazdasagra
torténd atallas részeként az illegalis hulladékelhelyezésre is Uj szabalyokat vezet be. A
tervezett szabalyoknak valé megfelelés és az illegalis hulladéklerakdhelyek felszamolasa, az
illegalis hulladéklerakas megel6zése érdekében meg kell szervezni a vasuti terlletek 6rzés-
vedelmet, illetve informacios adatbazist kell |étrehozni az illegalis hulladéklerakd helyek
nyilvantartasara.

Az illegélis hulladéklerakas megel6zése érdekében tett MAV eréfeszitések mellett fontos az
allami, onkormanyzati, illetve a civil szervezetekkel val6o 0Osszefogas erdsitése,
lehetdségeinek tovabbi keresése, valamint nagy hangsulyt kell fektetni a tarsadalmi
szemléletvaltasra, melynek alapjat az oktatas, az 6vodai, iskolai nevelés jelentheti.

Z07 - Zoldfeliiletgazdalkodasi tervek (varosképi szempontokat is figyelembe vevi) fejlesztése

A vasuti terlletek zoldfellleteinek és kdzosségi hasznalatu terlileteinek mindsége igen
széles skalan mozog, néhany kivételtdl eltekintve allapotuk leromlott, nem tamogatja a
kdzosségi hasznalatot, kozegészségligyi kockazatokat vet fel (allergének, ragcsaldk,
hajléktalanok altali hasznalat), és mindezek mellett a telepilési zoldinfrastruktira fontos
vonalas eleme is. Ennek oka a zdldfellletek / kozosségi hasznalatu teriletek kialakitasanak
egykori koncepciétlansaga, a fejlesztésre és fenntartasra fordithatd forrasok sziikdssége
volt.

A beavatkozas keretében felmérésre keriilnek a vasuti tertleteken talalhato zoldfeliletek,
kilonds tekintettel a fasszaru allomanyra, a zoldfellletek allapotara, a zoldfellletek
funkcidira, teleplilési beagyazottsagara és a zoldfellleti rendszerben elfoglalt helyikre. Az
allapotfelmérés alapjan kidolgozasra és végrehajtasra kerll egy zoldfellleti fejlesztési és
fenntartasi koncepcid, amelynek része a Stratégia mas fejlesztéseivel parhuzamosan, azokat
tdmogatva a vasuti terlletek zoldfellileteinek és kozdsségi hasznalati szabadtereinek
megujitasat célzo beavatkozasi lista azonositasa is. A fejlesztésekkel kdzvetlenil nem
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érintett vasuti terlleteken, illetve altalanossagban a vasuti tertletekre zoldfeliileti fenntartasi
terv is készll, amely tartalmazza a zoldfellletek min&ségének altalanos javitasanak,
fenntartasanak és apolasanak feladatait, koltségeit és szervezeti kereteit is.

Ingatlangazdalkodas (I): Hatékony és fenntarthatd ingatlangazdalkodas felétételeinek
kialakitasa

101 - A Kormdny, az érintett 6nkormdnyzatok és a MAV kézotti megdllapodds a vastiti tizem
szamdra nem sziikséges terliletek kozérdeknek megfelelé hasznositasardl, beleértve a
stratégiai jelentoségl helyszinek koéztulajdonban tartdsat addig, amig azoknak a
varosfejlesztési célok szerinti felhasznaldsarol megfelel6en egyeztetett dontés nem sziiletik.

A vasutlizem szamara foloslegesé valt ingatlanok tobbsége vasutallomasok kornyékén,
z6mében a varoskozpont(ok)ban, jé kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezd, kézmivekkel
ellatott, leginkabb allami, kis mértékben 6nkormanyzati, illetve MAV Zrt. tulajdonaban lévé
tertlet. E vegyes tulajdonviszony miatt minden érintett, céljainak megfelel6n és egymastol
eltéréen — leginkabb sajat bevételi forrasnak tekintve — gondolkodik a felszabadithato
terlletek hasznositasarol. Elsére legegyszeriibb megoldasnak a terliletek bérbeadasaval
vagy értékesitésével elérhetd bevételmaximalizalas tlnik, de a gyakorlatban — a tényleges
jogi kereteken tulmutatéan — ezek a teriletek a tarsadalom, a kdztulajdon részét képezik.
Annak érdekében, hogy az érintett terliletek hasznositasa ne egyéni érdek mentén, hanem
a tarsadalom egésze szamara jelentsen érzékelheté hasznot, sziikséges az érintettekkel
egyeztetve a felszabaduld vasuti terlletek kozcélokat szolgaldé hasznositasaban
gondolkodni, tovabba a kozdsen meghatarozott funkci6 meghatarozasaig azokat
kdztulajdonban  tartani. Ezt az érintettek egyeztetésével és a kozérdekek
figyelembevételével torténd gondolkodast, a varosfejlesztési és a bevételtermel6 érdekek
0sszhangjat biztositd ingatlangazdalkodasi koncepciordl valé megallapodast fogalmazza
meg az intézkedés.

102 - A vasuti ingatlanok funkcidinak meghatdrozdsa: vasuti funkciokhoz sziikséges
ingatlanok, vasut szamdra folosleges, de kozérdek( teriiletfejlesztéshez hasznosithato
ingatlanok, valamint vasut és kézérdeku teriiletfejlesztés szempontjabdl folosleges ezért
bérbeadhaté vagy értékesitheté teriiletek meghatdrozdsa

A vasutlizem szamara fol6slegessé valo ingatlanok jovébeli funkcidjat az ingatlan jelenlegi
allapota, elhelyezkedése, valamint a késébbi varos- és vasufejlesztési szempontok
befolyasoljak. Az egyes vasuti ingatlanok jovobeli fejlesztéséhez feltétlenil sziikséges azok
késObbi vasut- és varosfejlesztési szerepét, funkcidjat pontositani. Mivel a vasuti
stratégianak nem feladata és eszkoze sincs arra, hogy minden egyes vasuti ingatlan jovébeli
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hasznositasra konkrét javaslatot fogalmazzon meg, ezért sziiletett meg az intézkedés, ami
feladatként hatarozza meg a kézcéll hasznositas szempontjait figyelembe véve az egyes
vasuti ingatlanok vasutizemben, varosfejlesztésben vagy egyéb formaban torténd
hasznositasi szerepének azonositasat.

103 - Vasut kompakt, a lehet6 legkisebb teriilethasznalatot igényl6 fejlesztésének szabalyozasi
eszkozbkkel torténd tamogatdsa

Korabbi vasutfejlesztéseknél kis hangsulyt kapott a vasut vasutmenti teriiletekre gyakorolt
hatasa. A varos fizikai terjeszkedésével, a kornyezetvédelmi és természetvédelmi
szempontok el6retorésével egyre fontosabb kérdésé valt a vasut vasutmenti teriletekre
gyakorolt hatasa. Annak érdekében, hogy a vasutfejlesztés ne legyen gatja a természetes és
varosi kornyezet megoérzésének, illetve terjeszkedésének, tovabba, hogy a vasut altal
Uzemeltetendd vasuti terlletek méretét is kordaban lehessen tartani, sziikséges a
fejlesztések helyigényének korlatozasara. Az intézkedés lényege olyan jogi szabalyozo
eszk6zok megalkotasa, amelyek a vasutfejlesztési tervek elkészitését a meglévd vasuti
tertletek hasznositasara, a folosleges teriletek feladasara, illetve minimalis egyéb terilet
igénybevételére 6sztonzi.

104 - Vasuati alulhasznositott tertiletek funkcidvaltdsdra tervek kidolgozdsa vasutfejlesztési és
tertiletfejlesztési szempontok figyelembevételével az érdekeltek, kilonésen a teleplilési
dnkormdnyzatok bevondsdval

A vasutlizem szamara folOslegessé valt teriiletek Uj funkcidinak kialakitasa nemcsak
koltséges, hanem iddigényes feladat, nem valosithatd meg egyik pillanatrél a masikra. A
végleges funkcidhoz val6 eljutdsig szamos atalakitasra, a végleges allapotot megelézd
fejlesztésekre lehet szikség, mikdzben a koztes id6szak fejlesztései lépéseit is meg kell
hatarozni. Az intézkedés a felszabaduld vasuti teriletek Uj funkcidnak kialakitasahoz
szikséges tervek Osszeallitasanak feladatat jelenti. Mivel ezek a teriiletek a varosszerkezetbe
beagyazott terlletek, ezért jovobeli hasznositasuk a lakossaggal és a telepulési
onkormanyzatokkal egylttmUkddve, a telepllésfejlesztési tervekkel &sszhangban
hatarozhato meg.

105 - A vasut altal nem hasznositott ingatlanok értékbecslése

A vasuti ingatlanok tényleges értékének megallapitasdhoz részletes jogi, miszaki és
kdrnyezeti  allapotfelmérésre,  terllet-hasznositasi  koncepci6  kidolgozasara  és
maradvanyérték becslésre van sziikség. Ezen feladatok elvégzésére a Stratégia keretében
nincs mdd, de mivel az érintett terlletek valddi értékét azok jovébeli hasznositasi
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lehetdségeit befolyasoljak, ezért a késébbiekben sziikséges a vasut altal nem hasznositott
ingatlanok értékbecslését elvégezni.

Részletes értékbecsléssel az ingatlanbefektetések pénziigyi kockazata csokkenthetd, hiszen
tobb informacio all majd rendelkezésre a vasuti ingatlanok vasuttél eltéré hasznositasanak
elOkészitési koltségeirdl, karmentesitési, valamint kozmuikivaltasi koltségekrdl, s a vasut
terlletek tényleges piaci értékérdl.

106 - Ingatlangazdalkodasi koncepcio (ingatlan portfolio értékelés, vasuti célu hasznositasu
eszkézok gazddlkoddsdnak megtervezése, bérlési és értékesitési lehetéségek vagy
cserelehetéségek feltdrdsa, tdmogatdsi szabdlyok feltdrdsa és alkalmazdsa, érintett
Onkormanyzatok fejlesztési elképzeléseivel valo egyeztetés, befolyt bevétel felhasznalasaval
kapcsolatos kérdések stb.) elkészitése

Ha a vasutlizem szamara foloslegessé valt ingatlanoknal ismert lesz az ingatlan, illetve
tertlet piaci ertéke és a terulettel kapcsolatos varosfejlesztési elképzelések, akkor a kdzcélu
hasznositasi célokat figyelembe véve hatarozhaté meg a folésleges ingatlanok jovébeli
funkcidja. A jovobeli funkcidnak megfeleléen valosulhat meg az ingatlanokkal valé
gazdalkodas, amihez az ingatlanok allagmegdrzését és hasznositasat meg kell tervezni, s
ennek alapjan lehet az ingatlanok ingatlangazdalkodasi koncepcidjat dsszeallitani.

A vasuti ingatlanok tarsadalmi hasznositasa egy olyan eszkdzkezel6 létrehozasaval is
megvalosithato, amely az allami tulajdond vasuti ingatlanok hasznositasat a kozcélok
elérését szem el6tt tartva a telepllésfejlesztési és vasutfejlesztési célok prioritasaival dssze
tudja egyeztetni. Egy ilyen ingatlankezel6 létrehozasa Kormanyzati dontés fliggvénye, ezért
a Stratégia ingatlankezel6 Iétrehozasara nem fogalmazott meg intézkedést.

Allomasok (A): A vasutallomasok, vasiti létesitmények és térségének, utasforgalmi és
telepulési funkcidinak felllvizsgalata, valamint ezek integralt (urbanisztikai szempontokat is
figyelembe vevo) fejlesztése

A01 - A vasitdllomdsok és megdlldhelyek vdrosi kérnyezetének integrdlt szemléletii
megujitasa

A beavatkozas célja, hogy a meglévé vasutallomasok, megallok megujitasanak és az uj
megallok kialakitasanak tervezése tulmutasson a fizikai allapotok javitasan, és vegye
figyelembe, hogy a jelentés utasforgalom révén ezek a helyszinek a varosi kdzterilethal6zat
integrans részei, a vasuttal utazdk szamara a mindennapi tevékenységlk, varosi
tapasztalataik szinterei, a vasut és varos kapcsolatanak lenyomatai. Az intézkedés keretében
ennek megfeleléen nem csupan az allomasok feltétlenll sziikséges fizikai megujitasa,
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hanem a funkciok kdrének és elhelyezkedésének atgondolasa, az allomasi kdrnyezettel valo
kapcsolatok rendezése is megtorténik. Biztositani kell a min&ségi — akadalymentes, id6tallo,
fenntarthatd, esztétikus és biztonsagos — kornyezetet, valamint lehetéséget kell adni az
utazas, atszallas, varosi térhasznalat soran felmerild igényeket kielégitd szolgaltatasok,
kereskedelem helyigényét annak érdekében, hogy a vasuttal val6 utazas a varosi viselkedés
természetes része legyen. Az allomasok és kdrnyezetiik Ujragondolasa soran torekedni kell
a takarékos térhasznalatra, a fol6sleges vagy idegen funkcidk felszamolasara.

Tovabbi kiemelt szempont a mozgasi Utvonalak elemzése és kiszolgalasa, hogy a sziikséges
atszallasok egyértelmiek és egyszeriek legyenek. A févaros belsé teriletein elhelyezkedd
allomasok esetében is fontos, de els6sorban a kilsé kerleti és Budapesten kivili allomasok
és megallohelyek megujitadsa soran feladat a peronok megkozelithetésége szempontjabol
prioritasi sorrendet feldllitani, és a legkdnnyebben elérhetd helyeket fenntartani a rdahord6
buszjaratok megalléhelyei, a B+R taroldk és a K+R megalléhelyek szdmara, és ezt kovetden
biztositani a P+R parkolok helyigényét, és — ahol lehet — elkilonitetten a kdzdsségi
autdhasznalat szamara fenntartott helyeket (pl. Biatorbagy, Solymar, Urém, Pilis).

Altalanos szempont az internethozzaférés biztositasa a vasuti szolgaltatas igénybevételének
teljes id6tartama alatt, szlikséges tehat ezt figyelembe venni az utasforgalmi létesitmények
meguijitasakor is.

A vasutallomasok és a korulottik elhelyezkedd kozteriiletek megujitasa, valamint a vasuti
szolgaltatas fejlesztése révén megndvekedd utasszam felértékeli az allomasi kdrnyezeteket,
ezért a konkrét allomasmegujitasokkal parhuzamosan felll kell vizsgalni a kornyezd
terliletek épitési szabalyozasat a megengedett funkcidk és meghatarozott beépitési
paraméterek tekintetében. Ezaltal segitve a decentralizalt koncentracio elvének megfeleléen
a kotottpalyas kozlekedéssel ellatott terliletek intenzivebb hasznositasat.

A02 - Elvdagéhatds csékkentését szolgalé elbirdsok

A vasutvonalak torténeti fejlddése és a magas szint(l biztonsagi elvarasok kielégitése okan
a vasuti palyak sok helyen hosszu szakaszokon atjarhatatlanok, mikdzben a teleptlések
mara korulvették azokat, és fejlédés a varosrészek kdzotti intenzivebb kapcsolatokat igényli.
Ennek megnyilvanulasa a szamos szabalytalan gyalogos atkelési Utvonal megjelenése. A
beavatkozas ezek elemzéset és legalis megoldasokkal torténd kivaltasat, valamint hianyzo
kapcsolatok potlasat célozza. Elsédlegesen biztositani kell, hogy a megallohelyi peronok
megkozelitése a legkevesebb kerlil6utra kényszeritse az utasokat, roviditve az utazasi idot,
novelve a vasut vonzerejét a mindennapi hasznalatban.
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A03 - Elet- és vagyonvédelem az utasforgalmi teriileteken és a hozzd vezetd ttvonalakon

Az intézkedés keretében a valds és érzékelt biztonsag szintjének emelése érdekében az
utasforgalmi teriiletek és — az integralt szemléletnek megfeleléen — az oda vezeté Utvonalak
megfeleld megvilagitasanak kiépitése torténik meg, valamint sor keril a térfigyel6
rendszerek kialakitasara, bovitésére. Ezaltal a vasuttal utazas teljes id6tartama alatt
megteremthetdek a biztonsag feltételei és a biztonsagérzet. Mindez szintén hozzajarul a
vasut vonzerejének néveléséhez.

Infrastruktira intézkedések

Azonnali intézkedések

BO1 — Nyugati palyaudvar rovid tavu fejlesztése

A jelenlegi forgalom fenntarthatosadga érdekében azonnali beavatkozasként sziikséges a
Nyugati palyaudvar és a bevezetd vonalszakaszainak révidtavu fejlesztése, mely palyaallapot
helyreallitast, a vaganykapcsolatok optimalizalasat, Uj kitérékapcsolatok beépitését, illetve
egyik legfontosabb elemként az elavult mechanikus biztositoberendezés cseréjét
tartalmazza. A beavatkozas hatasara a palyaudvar kapacitasa novelhet, a
menetrendszerlség javithatd. Emellett része az utasforgalmi terek megujitasa, a mai
utasforgalmi elvarasoknak megfelelé atalakitasa is, melyek a hosszatavu funkciénak is
megfelelhetnek. Ennek soran a folyamatos forgalomfenntartashoz sziikséges, akar révidebb
idétavra szolé beavatkozasokat el kell végezni, viszont ennél nagyobb rekonstrukciét mar
az elkészitendd tervek alapjan, a BAVS kdzép- és hosszutavu intézkedéseihez, elsésorban a
DNA megépithetéségéhez illeszkedden szabad elvégezni.

BO02 - Keleti palyaudvar révid tavu fejlesztése

Az el6varosi vonalakon zajlé fejlesztések hatasara novekvd forgalmi igény kezelése
érdekében a paélyaudvaron kismértékl kapacitasbdvités azonnali beavatkozasként
sziikséges. Ehhez kapcsoléddan megvalosithatd a peronok akadalymentesitése, az
utasforgalmi terek korszerusitése, az épulet feldjitasa, a hosszutavd funkcidnak megfelelSen.
A korszerUsitésnek része lehet a keresztiranyd atjarhatdsag biztositasa, amely nemcsak az
atszallasi idoket csokkentheti, hanem a kornyezd teriiletek megkdzelithetdségét is javithatja.
Szintén a vasut kornyezetének fejlesztését segiti a palyaudvar mellett, vasutizemi
szempontbol is kedvezdtlen helyen 1évé kocsikarbantartd bazis athelyezése egy alkalmas,
vasuthalézaton megfeleléen elérhetd helyre. Itt is kilondsen igaz, hogy a
mukodoképességhez is feltétlenll sziikséges, helyben torténd vagany- és kitérdjavitason,
biztositoberendezési fenntartdson kivil ezeknél nagyobb rekonstrukciot mar csak az
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elkészitendd tervek alapjan, a BAVS kozép- és hosszdtavd intézkedéseihez, elsésorban a
DNA megépithetéségéhez illeszkedben szabad elvégezni.

Az intézkedés része végul a Hungaria korut felett egy Uj vasuti megallo |étesitése.

B03 - Déli palyaudvar révid tavu fejlesztése

A Stratégia altal meghatarozott j6vokép alapjan a Déli palyaudvar hosszutavu jovoképe az
alagut atmen¢ allomasaval valo kivaltas, és a felszini vasutlizemi funkciok felszamolasa. A
palyaudvar azonban nélkilozhetetlen szerepet jatszik a déli és nyugati agglomeracid, illetve
(elsésorban a balatoni) tavolsagi forgalom kiszolgalasaban, ezt a szerepet az alagut
forgalomba helyezéséig tovabbra is el kell tudni latnia, ennek érdekében bizonyos
intézkedéseket el kell végezni, amelyek az lGzemeltethetéséget addig is biztositjak. Ez
legalabb részleges akadalymentesitést, az utasforgalmi terek megujitasat, a palya- és
biztositoberendezés megfelelé allapotban tartasat, kismértékl fejlesztését, egyuttal a
meglévd infrastruktura kapacitasanak teljes mertékl kihasznalhatosaganak biztositasat
foglalja magaba.

B04 — Déli palyaudvar — Kelenfold szakasz korszerdsitése

A Déli palyaudvar és Kelenfold kozotti vonalszakasz varhatoan az alagut megépitése esetén
is hasznalatban marad, igy a tavlati forgalomra is el6készithetd, illetve a révidtavu forgalmi
igények lebonyolitasahoz is sziikséges. Ez a vonalszakasz korszerUsitését jelenti. A fejlesztés
azonnali beavatkozasként sziikséges eleme a palyaudvari alagut Grszelvényének bovitése,
legalabb nyari id6szakban a szakaszon kozlekedtetni tervezett emeletes motorvonatok
miatt.

BO5 — Ferencvaros — Kelenféld kapacitasbdvités

A Ferencvaros—Kelenfold vonalszakasz a Stratégia altal meghatarozott tavlati szerepe
alapjan jelentds elévarosi és tavolsagi személyforgalmat bonyolit majd le, mikdzben a
teherforgalma is jelentés marad. Ehhez illeszkedve, mar a jelenlegi forgalmi igények, illetve
a folyamatban 1évo el6varosi fejlesztések kihasznalhatésaga érdekében a vonalszakasz
kapacitasbovitése sziikséges, melynek el6készitd tervezése folyamatban van, illetve jol
illeszkedik a Déli Osszekotd Vasuti Hid jelenleg zajl6 korszer(sitéséhez is. A kapacitasbévités
keretében a vonalon megépil a 3. vagany, a két csatlakozé allomason kiegészitd
kapacitasbovités torténik, illetve két Uj megallohely létesil, a budai oldalon az Infopark
térsegében, mig a pesti oldalon a Kdzvagéhidnal. Az Uj megalldhelyek megkdzelitéséhez
sziikséges a varosi kozosségi kozlekedési rendszerrel vald kapcsolodas erdsitése (pl.: Uj
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villamos kapcsolat kiépitése az Infopark térségében). A fejlesztés hatasara a déli kdrvasuton
10-15 perces elévarosi vonatkovetés biztosithato lesz.

BO06 — Belsé korvasut rovid tavu fejlesztése

A Nyugati palyaudvar és K6ébanya-Kispest allomasok kozoétti vonalszakasz (Bels6 Korvasut)
jelenleg is az egyik legnagyobb személyforgalmu vonalszakasz Budapesten. A vonalszakasz
dllapota igen leromlott, amely beavatkozas nélkil a jelenlegi vonatforgalom
lebonyolithatosagat is veszélyezteti, a vonalszakasz korszer(sitése sziikséges. Ennek része
az elavult biztositdberendezés fejlesztése, illetve az eredeti palyaparaméterek helyreallitasa,
amelyek lehetévé teszik a palyakapacitas kismértékl bovitését a zavartatasok egyideju
csOkkenésével egytt.

B07 — Gubacsi hid felujitasa

A csepeli Szabadkik6to térségében igen jelentds intermodalis aruforgalom bonyolédik,
amely a meglévo, elavult infrastrukturat jelentosen terheli. A palyaallapotok romlasa miatt a
forgalom fenntarthatésaga is kérdéses lehet, mind a palya, mind a Gubacsi hid
korszer(sitése azonnali beavatkozasként sziikséges. Ennek keretében nemcsak az eredeti
allapotok helyredllitasa torténhet meg, hanem lehetséges a vonalszakasz villamositasa,
illetve a kiilonb6z6 logisztikai kozpontok forgalmat elosztd Uj kisallomas létesitése a jelenleg
is meglévd, de kihasznalatlan vasuti terlleten belll. A fejlesztéssel egyltt, vagy ahhoz
kapcsoléddan megoldhatd a Corvin Uti csomopontot szintben keresztezd vasuti forgalom
kezelése is.

BO08 - Ferencvdros dllomds révidtavu fejlesztése

Ferencvaros allomas kdzponti szerepet jatszik az orszagos vasuti teherforgalomban, ez a
szerep a kozeljovében még tovabb novekedhet. Ahhoz, hogy a jelenlegi, illetve névekvd
forgalmat a palyaudvar kezelni tudja, azonnali beavatkozasként sziikséges a teherforgalmi
terlileteken az elavult palyaallapotok javitasa, a megfelel6 tengelyterhelés, és legalabb az
eredeti palyasebesség biztositdsa a hasznalatban |évo, jelentds tehervonatforgalmat
lebonyolitd vaganyokon.

ET — K6zponti forgalomiranyitas, kézponti utastajékoztatas kiépitése

A napi Uzemet neheziti a zavarhelyzetekben sziikséges operativ beavatkozasok
optimalizalasat lehetetlenné teszi a budapesti hal6zaton a hagyomanyos, allomasokhoz
kotodo forgalomiranyitas. Ahhoz, hogy a budapesti halozat a névekvé forgalmat megfelel6
szinvonalon kezelni tudja, azonnali beavatkozasként a forgalomiranyitas kdzpontositasa
sziikséges, vagyis el kell kezdeni a kdzponti forgalomiranyitas (KOFI) kiépitést a budapesti
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belsé vasuthalozaton. A nagyobb csomdponti allomasok és palyaudvarok esetén a helyi
forgalom megfelel6 kezelése miatt célszer(i lehet a helyi kezelés fennmaradasa, de a halozati
szintl operativ beavatkozasok lehetdségének biztositasa érdekében ezeket az allomasokat
is legaldbb kdzponti forgalomellendrzésbe kell vonni (KOFE), illetve biztositani kell a
rendszeres, menetrend szerinti forgalom konnyebb kezelése érdekében a szamitogépes
felilvezérlést, a kezelés megfelelé szintl automatizalasat. Létre kell hozni az
utastajékoztatas egységes, kozpontositott, és a kdzponti forgalomiranyitashoz kapcsolt,
rendszerét.

E2 — Elévdrosi vonalak mentén (vonalanként differencialt) lokalis fejlesztések

A Stratégia meghatarozza a legfébb intézkedéseket, és id6étavokhoz is rendeli azokat,
azonban ezektdl flggetlenll lehetnek olyan kisebb beavatkozasok, amelyeket egyes
vonalak mentén elvégezve a szolgaltatasi szint jelentésen emelhetd. Ezeket a
beavatkozasokat kilonb6z6 okok hozhatjak létre, ilyen lehet az igények lokalis
megvaltozasa, forgalmak atterel6dése, a napi izemben felfedezett fejlesztési igények, de
adott esetben Uj fejlesztési javaslatok is, vagy a vonali fejlesztésekbdl eddig kimaradt
szakaszok. Ezek kozé az intézkedések kozé tartozhat Uj megallohelyek létesitése, egyes
allomasokon, megalldhelyeken a gyalogos kapcsolatok javitdsa, autdbuszos rahordas
fejlesztése, P+R, B+R, K+R parkoldk létesitése vagy bovitése, illetve betétjarati/végponti
forditokapacitas létesitése, bovitése (pl. Kelenfdld, Maglod, Dunadjvaros stb.). Ide értendd a
nem akadalymentesitett és mas projektben nem szerepld vonalszakaszok allomasainak és
megallohelyeinek akadalymentesitése. A pontszer(i beavatkozasokat a Stratégia valamennyi
idétavjan sziikséges vizsgalni a vonalak mentén, és indokolt esetben ezeket egyenként, vagy
csomagban megvalositani. Az intézkedés olyan vasuti vonalszakaszokat is lefed, melyeken
kilon dedikalt intézkedés nem volt listazva. (pl. 1-es vonalon Tordkbalint-Tatabanya, a 70-
es vonalon Alségod — Széd-Szédliget és Verdce — Szob szakaszokon 1évd allomasok és
megallohelyek akadalymentesitése, P+R parkoldk sziikséges mértéig torténd fejlesztése,
beleértve Kisvac Uj megalldhely létesitését, valamint a 120a vonalon Mende — Szolnok
szakaszokon 1évd alloméasok és megallohelyek akadalymentesitése, P+R parkolok sziikséges
meértéig torténd fejlesztése, 30a vonalon a megmaradt szintbeni atjarok kivaltasa).
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B09 - Déli palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart 6sszek6to vasuti alagut (DNA)

A Stratégia infrastruktira-intézkedései kozll a legmarkansabb elem, a Nyugati palyaudvart
és a Déli palyaudvar térseget 6sszekotd vegyes szemelyforgalmu vasuti alagut megépitése.
Ez csucsidében 2,5 perces kovetést biztosit majd a személyforgalom szamara, a
legforgalmasabb nagyvasuti tengelyeket 6sszekdtve. A nyomvonalvezetést és a létesitendd
kdzbensd allomas(ok)/megalldhelyek(ek) sziikségességét és helyszinét késébbi részletes
vizsgalat hatarozza majd meg. Ennek részeként atalakul a Nyugati palyaudvar részben
felszini, részben felszin alatti allomassa. Az alagut a kapcsol6do infrastruktdraelemekkel (B10
és B18-B19) egyiitt lehetdvé teszi az elévarosi forgalom ndvekvd igényeinek kielégitését, a
vasut varosi kozlekedésben betoltott szerepének erdsitését, a vasut menti varosi teriiletek
felértékelését, illetve a fejpalyaudvarok tertiletének csokkentését.

B10 - A Déli palyaudvar térségét és a Nyugati palyaudvart ésszekété vasuti alaguthoz (DNA)
kapcsolodo felszini kapacitiv fejlesztések a Varosligeti eldgazds térségében

Az alaguti tengely megfelel6 kapacitasi mukodtetéséhez sziikséges, hogy a Varosligeti
elagazas térségében mind a belsé korvasut, mind a vaci vonalcsoport feldl és felé megfelel6
vonali kapacitas biztositott legyen, ehhez a térségben kilon szintld elagazas
(bujtatas/atemelés) kialakitasa sziikséges. Az elagazas kialakitasakor a kdvetkez6 idétavba
tervezett varosligeti delta (B26) fejlesztése szamara legalabb a helybiztositas sziikséges.

B11 — Nyugati palyaudvar hosszu tavu fejlesztése

Annak érdekében, hogy a rovidtavon ndévekvd forgalmat a Nyugati palyaudvar kezelni tudja,
illetve az alagut kivitelezésének elOkészitéseként, a Nyugati palyaudvar hosszutavu
kialakitasat meg kell valositani. Ehhez hozzatartozik, hogy a palyaudvarnak — bar az alagut
atadasa utan a felszini allomason fordulé vonatok szama csokkeni fog — az alagut
forgalomba helyezéséig a jelenleginél nagyobb forgalmat kell lebonyolitania. Ezt
koltséghatékonyan lehetévé kell tenni. Az atalakitds nemcsak a tavlatban is megfeleld
palyaudvari vaganykép és vaganykapcsolatok kialakitasat jelenti, hanem annak magaban
kell foglalnia a bevezet6 vonalszakaszok hosszdtavon is megfelel6 kialakitasat, az alagut
kapcsolddasanak el6készitését, a sziikséges elOkeszitd és tarolo funkciok alkalmas helyen, a
korszer(l jarmuvek igényeinek megfeleld biztositasat. A vasutizemi funkciok megfelel
elhelyezése esetén lehetove valik hasznalaton kivili és felszabadulo vasuti terlletek
varosfejlesztési célokra vald atadasa is.
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B12 — Nyugati pdlyaudvar — Rakospalota-Ujpest szakasz fejlesztése

A Nyugati palyaudvar fejlesztéséhez kapcsolodoan, a tavlati forgalmi igények ismeretében
lehetségessé valik a Nyugati palyaudvar és Rakospalota-Ujpest kozotti vonalszakasz
korszerUsitese is. Az infrastruktura tervezésekor vizsgalandd majd a vonalszakasz megallasi
rendje (Uj megallohelyek létesitése és/vagy egyes megallasi helyek megsziintetése), a
sziikséges vonali és allomasi kapacitasok biztositasa, amely magaban foglalhat tovabbi
vonali vaganyok épitését, az elagazasok megfeleld kapacitasu kialakitdsa pedig adott
esetben kiilonszintl  kidgazasok létesitését is, de a biztositdberendezések és a
vonatbefolyasolas fejlesztése mindenképp sziikséges. A vonalszakasz részeként sziikséges
biztositani Rakospalota-Ujpesten nemcsak a vasuti funkcidkat, hanem a tébbi kdzlekedési
mad felé is az integraciot, megfelel kapcsolatokat. Ugyancsak beletartozik az intézkedésbe
az Istvantelki Fbmuhely jovoképének vizsgalata, adott esetben alkalmas helyen és médon
valo potlasaval. A vonalszakaszon sziikséges vasuti és kapcsolodo funkciok elhelyezése utan
lehetségessé valik egyes teriletek felszabaditasa és varosfejlesztési célokra valo atadasa is.

B13 - Belsé kdrvasut hosszutavu fejlesztése

A Nyugati palyaudvar-Kébanya-Kispest vonalszakaszon az azonnal szikséges
beavatkozasokon fellil tovabbi fejlesztések sziikségesek. A 2030-ig tartd idétavon tovabb
nem halaszthatdé Zuglé és Kobanya als6 megalldhelyek akadalymentesitése, illetve
szilkséges a vonal kapacitasboévitése, felkészllve az alagut forgalomba helyezésekor
megjelend forgalomnagysag kezelésére. A tavlati forgalomnagysaghoz valo illeszkedés
érdekében pedig a tovabbi bodvitések (pl. B27, Kiralyvagany fejlesztése) szamara
helybiztositas sziikséges.

A vonalszakaszon, bar a személyforgalom dominans, teherforgalom is van, ennek vizsgalata
szlikséges, amely adott esetben alternativ Utvonalak 6sztonzését (sziikség esetén kiépitését)
is sziikségessé teheti. Ehhez kapcsolodoan vizsgalni sziikséges Kébanya-Teher allomas
szerepét és optimalis kialakitasat, figyelembe véve a nem megsziintethet6 funkcioit (BKV és
HEV iparvadganyok). Ennek az intézkedésnek a részeként kiépil Varosliget és Torokér
megalldhely, itt az M1, illetve M2-es metro felé létesil atszallasi kapcsolat.

B14 — Klilsé kérvasut fejlesztése

A kilsé korvasut fejlesztése mar eldkészitett és a 2030-ig tartd idétavban megvalésithato,
ezzel egy meglévd vasuti tengely vonhatd be a varoson beliili vasuti kozlekedésbe, Uj
kapcsolatokat biztositva. A vonalszakasz fejlesztése elsésorban megallohelyek és azok
utaskapcsolatainak kiépitését foglaljak magaban.
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B15 — Népliget megalldhely létesitése

A BO5 intézkedéssel (Ferencvaros—Kelenfold kapacitasbdvités) dsszhangban, de a kevéesbé
elérehaladott, folyamatban lévé eldkészitettsége miatt kissé késdbbre ltemezett fejlesztés
a B16 intézkedest kiegészitve lehetdve teszi, hogy a 80a és 120 vonalak feldl a déli korvasut
felé kozlekedd vonatok metrékapcsolatot kapjanak. Az intézkedés elsédleges célja tehat a
metrokapcsolat biztositasa, de jelentds szerepe van a varosfejlesztési szempontnak is, mivel
a megallohely létesitése jotékony hatassal lehet a kdrnyezé terliletek hasznosithatdsagara.
A megalldhely kialakitasahoz sziikséges atalakitasokkal egyitt lehetévé valik Ferencvaros
kezdépontjan néhany lokalis kapacitasszikilet feloldasa, illetve tavlatban tovabbi
kapacitasbovités szamara részleges helybiztositas is torténik.

B16 — Kébanya fels6 — Rakos szakasz fejlesztése

A Koébanya felsé és Rakos kdzotti vonalszakasz rovidtava fejlesztése (melynek elkészitése
folyamatban van) lehetévée teszi a folyamatban 1évd el6varosi fejlesztések hatasanak
megfeleld kihasznalasat, a megfeleld kapacitas biztositasaval. Ennek soran optimalizalhatok
a vaganykapcsolatok, korszerlsithetd a biztositoberendezés. Kobanya felsé allomas
kialakitasa racionalizalhato, illetve a sziikséges vonali kapacitdsok biztositasan tul a
Ferencvaros és a 120a vonalak kozotti kozvetlen, keresztezésmentes kapcsolat biztositasa
érdekében Uj 6sszekottetés létesiil. A varosi kozlekedéssel vald kapcsolat javitasa érdekében
az Elessaroknal Gj megallohely létesiil. A B15 intézkedéssel (Népliget mh.) dsszhangban ez
a fejlesztés lehet6vé teszi a 80a, 120a vonalak feldl a déli korvasut felé valo vonatkdzlekedés
biztositasat.

B17 - Kelenféld allomads és térsége - kapacitds biztositdsa atmené vonatok szamdra

Kelenfold allomas kialakitasa bizonyos forgalmi iranyok tekintetében sz(ik keresztmetszetet
jelent. A 2030-ig terjedd idétavon lehetévé valik ennek felszamolasa, amely az alagut
megfelel6 mikodéséhez elengedhetetlen lesz, de az azt megel6zéen tervezett
forgalomnagysag kezeléséhez is szlikséges lesz. A kapacitasboévités soran megvaldsul az 1,
30a, 40a vonalak, illetve a Déli palyaudvar (alagut) és Ferencvaros felé a megfeleld
kapacitasok biztositasa, amelyhez egy vagy tobb atemelés létesitése sziikséges, amely
Kelenfdld allomason, vagy annak térségében, alkalmas helyen létesithetd. Kelenfold allomas
tavlati feladata lesz a kilonbdzd iranybdl érkezd, fonddd viszonylatok csatlakozasi
pontjainal sziikséges pufferidok biztositasa, ehhez megfelel6 szamu és elrendezési peronos
vagany szikséges. Az intézkedés megvalositasanal szikséges lesz figyelembe venni a
nagysebességll vasuttal kapcsolatos fejlesztési terveket is. Az intézkedés feladata a
személyforgalom mellett a teherforgalom szamara is megfelel6 (atmend) kapacitas
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biztositasa, 6sszhangban a csatlakoz6 vonalszakaszok fejlesztésével. Ugyancsak ennek az
intézkedésnek részeként szikséges Kelenfold allomas utasforgalmi, utaskiszolgald
létesitményeinek fejlesztése, ezt a B18 intézkedéssel, a forditokapacitas biztositasaval
0sszhangban lehet megtenni. Végil sziikséges egy Uj megallohely létesitése a 40a vonalon
is Albertfalva megallohely térsegében.

B18 - Kelenféld allomas és térsége - forditokapacitds biztositdsa

Az alaguti tengely tervezett lzeméhez sziikséges, hogy Kelenfold allomas térségében
megfeleld kapacitas alljon rendelkezésre a személyszallitd vonatok forditasara. Ennek kettds
célja van, egyrészt betétjarati végpont, amely kiegyenliti, hogy a pesti oldal feldl nagyobb
vonatmennyiség vezethetd at idealisan az alaguton és a déli kdrvasuton egylttesen, mint
amennyit a budai elévarosi vonalak felé tovabbvezetni célszeri, masrészt az alagutban
bekovetkezd Ulizemzavarok esetén is biztositani kell az elévarosi vonalakon legalabb
csOkkentett vonatszammal a vasuti szolgaltatast.

B19 — Kébanya-Kispest dallomas tavlati fejlesztése

Kébanya-Kispest allomason az alaguti tengely megnyitasaval igen jelentds
forgalomnagysag jelenik meg, tébb iranyba is fonodva, forgalmas iranyokat keresztezve
(ilyen a monori, lajosmizsei el6varosi forgalom a belsd kdrvasut felé, illetve a repUlétéri vonal
és a déli korvasut kozotti forgalom keresztezése). Ezek lebonyolitasahoz egy vagy tobb
keresztezd, elagazo irany kilon szintl atvezetése (atemelés létesitése) sziikséges, amelyet
az allomason vagy annak térségében biztositani lehet.

B20 - HEV kapcsolat kialakitdsa Pesterzsébeten

A 150. sz. vasttvonal és a H6 HEV vonala kozott az integracié (6sszekotéd vaganyok és rajtuk
az lizemmoadvaltd szakaszok) kiépitése sziikséges. Ennek, és a H6-H7 HEV-vonalak tervezett
fejlesztésének megvalosulasa esetén a 150. sz. vonal el6varosi vonatai a Kalvin térig
kozlekedhetnek, kozvetlenil elérve a belvarost, a HEV projekt tovabbi iitemének
megvalosuldsa esetén pedig az esztergomi vonallal valé integracié is megvalosul a
belvaroson at vezeté HEV-alaguton keresztiil.

K1 — Kelenfold — Térokbalint kapacitasbovités

A Kelenfold és Torokbalint kozotti szakasz kapacitasbévités megvalodsithatdsagi tanulmanya
alapjan szlk keresztmetszet felszamolasa torténik, amely a 3. és 4. vagany |étesitését jelenti
a vonalszakaszon a szintbeni atjardk kilon szintGvé alakitasaval, kiegészilve az utasforgalmi
létesitmények felujitasaval, korszerlsitésével (Budadrs, Torokbalint), valamint Gj megalléhely
létesitésével Budadrs, Sport utca kdrnyezetében, opcionalisan Tévaros térségében. Az
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intézkedés igy alkalmas lesz arra, hogy a tervezett tavlati nagysebességli vonal budapesti
bevezetd szakaszaként is szolgaljon. A kapacitasbovités (illetve a B15-B16 intézkedések)
hatasara az 1-es vonalon némileg novelhetd az eldvarosi vonatok szama. Zsambéki-
medencét kiszolgalo szarnyvonal |étesités tavlati lehetdsége vizsgalatra kerdil.

K40 - Szazhalombatta — Ercsi elagazas egyszerdsitett feldjitasa

A Szazhalombatta — Ercsi elagazas szakasz egyszerUsitett felUjitasa a 40a vonal feldjitasabdl
kimaradt vonalszakaszon az eredeti palyaallapot helyreallitasat, Ercsi allomas
biztositdberendezésének és utasforgalmi |étesitményeinek fejlesztését (akadalymentes
utasperonok és utastajékoztatas létesitése stb.) tartalmazza.

K100 - Liszt Ferenc Replilétér kdtottpalyas kapcsolatanak megvalositasa

Az intézkedés eldkészitése eldrehaladott allapotban van, megvalosithatésagi tanulmanya és
az alapjan engedélyezeési tervei is elkésziiltek, vasuthatdsagi engedéllyel rendelkezik;
azonban a projekt mérete miatt tobbéves atfutasi idovel valosithatd meg, igy nem kertilt be
az azonnali projektek kozé, annak ellenére, hogy utasforgalmi és vasutiizemi szempontbdl
is indokolt lenne, és 6nalléan megvaldsitva is hasznosulhat.

Az intézkedés elsédleges célija a replldtéri személyforgalom megfelelé szinvonalu
kiszolgalasa, amelyet az atmend rendszer( vasuti kiszolgalas hatékonyan biztositani képes.
A repulétéri forgalom kiszolgaladsan tul azonban jelentés szerepe van a 100a vasutvonal
kapacitasbovitésében is, az eltérd atlagsebességli menetvonalak szétvalasztasaval ugyanis
a vonal kapacitasa jelentésen ndévelhetd, a jelenlegi sziik keresztmetszet felszamolhaté. Az
intézkedés megvalositasa jarulékos hatasként a 120a vonalon is kapacitast szabadit fel,
illetve tavlatban a kelet felé tervezett nagysebességli vasutvonal budapesti bevezetd
szakasza is lesz. Ahhoz, hogy a vonali kapacitasbévilést megfelel6en ki lehessen hasznalni
a budapesti szakaszon is, az azonos idétavra tervezett B11 és B13 intézkedések (Nyugati
palyaudvar, illetve belsé kdrvasut fejlesztése) is sziikségesek.

K142 — 142-es sz. vasutvonal fejlesztése

A Stratégia alapjan az egyik legnagyobb forgalmi potenciallal rendelkezé vasutvonal a
Budapest-Lajosmizse. Fejlesztése azonban — elsGsorban a budapesti (kispesti) szakaszanak
mUszaki nehézségei, illetve a belsd kdrvasut kapacitas korlatai miatt — rendre elmaradtak. A
B11 és B13 intézkedésekkel 6sszhangban azonban az alagut forgalomba helyezése elétt is
némi szolgaltatasbdvitést tesz lehetévé. Az intézkedés a palya, biztositoberendezés
korszer(sitését, villamositast, a vonal belsd szakaszan masodik vagany létesitését, Kbbanya-
Kispest — Gyal szakaszon Uj megalldhelyek létesitésének vizsgalatat, a szintbeni atjardk kilon
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szint(vé alakitasanak vizsgalatat és az utasforgalmi létesitmények fejlesztését tartalmazza,
ennek hatasara bevezethetévé valik a zonazo kozlekedés, illetve a belsd szakaszon a varosi
kdzlekedésben kivanatos 15 perces kdvetés. A kapacitasbdvités teljes kihasznalasa az alagut
forgalomba helyezése utan érhet6 el.

K150 - Ferencvaros — Soroksar 2. vagany létesitése, TSl-eléirasoknak valé megfelelés
biztositdasa

A 150-es vasutvonal fejlesztésének elOkészitése tobb szakaszbol all, és kilonbozéd
elékészitettségi szintnél tart. A belsé szakasz (beleértve a HEV-kapcsolatokat is, B20)
engedélyezési tervekkel és vasuthatosagi engedéllyel is rendelkezik, az elévarosi szakaszrél
viszont még csak megvalodsithatosagi tanulmany készilt a belgradi vasutvonalprojekt
részeként. Ezzel szemben a Soroksar — Kunszentmikl6s-Tass szakasz mar finanszirozassal
rendelkezik, mig a Pesterzsébet-Soroksar, illetve a HEV-kapcsolat létesitése még nem. A
stratégiaban szerepld forgalom megvaldsitasahoz a tanulmanyok szerinti teljes kiépitésnél
kisebb szintl kiépitettség is elegendd. A Stratégia ezért csak az utobbira vonatkozo
koltségeket tartalmazza. Soroksartdl Kunszentmiklds-Tassig a masodik vagany létesitését
tehat a belgradi vonalprojekt tartalmazza.

E3 — A vasut Budapest druforgalmi kiszolgaldsaban valé szerepének bévitése (City logisztika)

Budapest jelentds arubeszallitasi igénnyel rendelkezik, de a vasuti beszallitas jelenleg egy
kdzforgalmu rakododra sz(ikilt. A modern varosi aruszallitas esetében alapvetd cél, hogy a
beszallitasi Utvonal minél nagyobb mértékben hasznalja a vasuti infrastrukturat. Az
intézkedés célja a varosi logisztika teljes rendszerének attekintésével a vasut szerepének
meghatarozasa, az ahhoz koétédé infrastruktira és szolgaltatasi igények pontositasa. A
beavatkozas hatasara egyrészt a nehézgépjarmu-forgalom csokkenthetd, masrészt a belsd
gyUjto-teritd forgalom atszervezéséhez is tobb tamogatas biztosithatd.

E4 — Elovarosi jarmueldkeészito, karbantarto és tarold funkciok eldvarosi forditéallomdsokra
telepitése

Az alaguti tengely forgalomba helyezésével (B0O9-B10 és B18-B19), illetve az eddig
megvalosulo elévarosi fejlesztésekkel (K1, K70, K71, K100, K142, és a Stratégia készitésekor
folyamatban |évo fejlesztések) igen jelentds szolgaltatasiszint-emelés torténhet az el6varosi
vonalakon. Ennek azonban feltétele a megfelelé6 mennyiségl és mindségl jarmuaallomany
rendelkezésre allasa. Bar a megjelend atmend rendszer eszkdzfelhasznalasanak
hatékonysaga jobb, mint a jelenlegi tisztan fejpalyaudvari rendszeré, a jelentds
forgalomnovekedéshez a mainal nagyobb jarmUpark sziikséges. Ezek szamara megfelel6
karbantarto funkciok sziikségesek, amelyek kiépitéséhez kapcsolddva lehetéveé valik a napi
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elékészité és taroldfunkciok megfeleld elhelyezése, a folyamatok modernizélasa is,
alapvetden az eldvarosi forditdallomasokon, illetve a sziikséges mértékig Budapesten,
megfelelé helyen. A kitelepitett funkcioknak kdszonhetéen lehetéve valik a Keleti és a
Nyugati palyaudvar lzemi terileteinek tovabbi csokkentése, a felszabadulo terlletek
varosfejlesztési célokra vald atadasa is.

E5 — A névekvé forgalomhoz vontatdsi energiaellatorendszer sziikség szerinti bévitése

A jelentésen ndvekvd vasuti forgalom — bar a villamosvontatasu vasut energiahatékonysaga
a legjobb a motoros kozlekedési mddok kozodtt — a vasut vontatasi energiaigényét
megnoveli. Ahhoz, hogy a tervezett forgalom lebonyolithatd legyen, elengedhetetlen az
elévarosi térség és Budapest terliletén a vontatasi energiaellato rendszer megfelel6ségének
vizsgalata és a rendszer sziikség szerinti bovitése, amely torténhet meglévd elektromos
alallomasok bovitésével és Ujak |étesitésével.

Hosszutavtav (2031-2040)

B21 — Horog utcai delta kiépitése

Az intézkedés célja a K&banya-Kispest és Keleti palyaudvar, illetve Elessarok kozotti szakasz
kiépitése, az ehhez szlikséges hianyzd haldzati elemek potlasaval. A Keleti palyaudvar igy
Ujabb vonalcsoport feldl lesz elérhetd, a kiegészitd palyaudvari szerepét (B23) igy még
hatékonyabban lathatja el.

B22 - Déli palyaudvar terliletének rendezése

Miutan az alagut (B09) forgalomba helyezése megtorténik, a Déli palyaudvar vasuthaldzati
szerepe a felszinen megszinik, igy lehetéve valik a vasuti funkciok felszamolasa, a terilet
karmentesitése, rekultivacioja, varosfejlesztési hasznositasra atadasa.

B23 - Keleti palyaudvar hosszu tavu fejlesztése

Az alaguti rendszer (B09-B10 és B18-B19) elkésziilte utan, a tavlati infrastruktdraelemek (pl.
B27 Kiralyvagany-fejlesztés) megvaldsulasaval lehet6vé valik a Keleti palyaudvar hosszutavu
funkciéjanak megfelel6 kiépitése. Az intézkedés a megmaradd végleges, vegyes
személyforgalmat kiszolgalé funkcidnak megfelelé allomasi és bevezetd vonalszakasz
vizsgalatat, a vizsgalat eredményétdl fliggden esetleges atalakitasat, optimalizalasat;, az
eldkészitd funkciok alkalmas helyszinen valo elhelyezését, illetve a hasznalaton kivili, és az
intézkedések hatasara felszabadul6 vasuti terlletek rekultivaciojat, varosfejlesztési célokra
atadasat tartalmazza. A kiegészité palyaudvar feladata, hogy azoknak a vonatoknak
végallomast biztositson, amelyek a halézaton mas vonalon kozlekedve a rendszer

153



SNVS

BUDAPESTI AGELOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

hatékonysagat jelentésen rontanak. llyenek lehetnek egyes tGtemen feldli, stritdé vonatok,
illetve olyan vonatok is, amelyek valamely okbdl az alagiton nem vezethetdk at.

B24 — Ferencvaros térségében sziikséges kapacitasfejlesztések

Ferencvaros allomas a vasuthalozaton jelenleg és hosszutavon is kdzponti helyen fekszik, a
térségében tobb eldgazas is talalhatd. Bar a Stratégia Ferencvaroshoz kapcsoléddan tébb
modon is boéviti a kapacitast (pl. B05, B15), a hosszatavi forgalomhoz tovabbi
kapacitasbovitések sziikségesek. Ezek illeszkednek a kapcsolddé fejlesztésekhez, beleértve
a 150. sz. vonal Gj nyomvonaldt (B25), a Kobanya-Kispest—Elessarok/Keleti kozotti
kapcsolatot (B21), és a megel6z6 intézkedésekhez is.

B25 — Kozvetlen Duna-hid kapcsolat biztositasa a 150-es vonalrdl

A kelebiai vasutvonal feldl a kdzvetlen Duna-hid kapcsolatat elsdsorban a teherforgalom
igényei teszik sziikségessé, de elsdsorban a vonal mai Duna-parti teriletein jelentkezd
varosfejlesztési igények indokoljak a vasutvonal ferencvarosi rendezé teriletére vald
athelyezését. A nyomvonalkorrekcio egy valtozatban megvaldsithatdsagi tanulmannyal,
engedélyezési tervekkel és vasuthatdosagi engedéllyel rendelkezik; az orszagos
teherforgalmi stratégia elkészitése utan, a ferencvarosi rendezd szerepének tavlati esetleges
jelent6s csokkenése esetén a miszaki tartalma csokkenthetd. Az intézkedések pontos
tartalma csak az orszagos vasuti teherforgalmi koncepcio elkésziiltét kovetéen hatarozhato

meg.

B26 - Varosligeti delta kialakitasa

A kiralyvagany fejlesztésével (B27) a belsé korvasuton igen nagy forgalom jelenik meg,
illetve ekkorra a vaci vonalcsoporton is jelentds lesz a forgalom. Ez lehetéveé teszi, hogy a
varosligeti delta megépitésével a két vonalcsoport is 6sszekothetd legyen, negyeddranként
egy-egy vonatpart ezen keresztiil kdzlekedtetve kedvezd Uj varosi kapcsolatok jonnek létre,
illetve a Nyugati palyaudvar térségének forgalmi terhelése is kissé csokkenthetd. A
deltavagény medfeleld kapacitassal épll ki, a varosligeti elagazas kapacitasbévitd
beavatkozasaival (B10) 6sszhangban.

B27 - Kiralyvagany fejlesztése

A Kébanya-Teher és Kébanya felsé kozott talalhatd Kiralyvagany fejlesztésével a 80a és 120a
vonalak feldl, vagyis a kelet-pesti agglomeracio és kertiletek feldl is elérhetoveé valik a belsé
korvasut, a Nyugati palyaudvar és az alagut, vagyis a legfontosabb budapesti vasuti
atadopontok. Az intézkedéshez tartozé infrastruktira-fejlesztés nemcsak a révid 6sszekdtd
vagany masodik vaganyanak megépitését és a végpontjain megfeleldé kapacitasu
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csatlakoztatasat tartalmazza, hanem a belsé korvasut tovabbi kapacitasbdvitését
(négyvaganyusitasat is). A fejlesztés illeszkedik a Koébanya felsé és Rakos kozotti
fejlesztésekhez, a belsé korvasut korabbi fejlesztéseihez (BO6, B13) és a varosligeti elagazas
térségének fejlesztéseihez (B10, B26) is.

B28 - Betétjarati forditokapacitds nbvelése a Liszt Ferenc replil6téren

A K100 intézkedés keretében kiépulé Liszt Ferenc repiilétéri vasutallomas lehetévé teszi
oranként 2-4 el6varosi vonat visszaforditasat, a rovid- és kozéptavu forgalomnak
megfeleléen. Az atmend forgalom tovabbi néveléséhez, a repildtéren forduld viszonylatok
szamanak noveléséhez, illetve ahhoz, hogy az allomason tavolsagi vonatok is
megfordithatok legyenek, a forditokapacitas bévitése szilkséges. Mivel az allomas kéreg
alatt helyezkedik majd el, a forditokapacitast nem gazdasagos az allomason biztositani, igy
az intézkedés egy Uj tzemi allomas létesitését jelenti a replilétér utani vonalszakasz mellett.
Ez lehetdvé teszi az itt forduld vonatok kezelését, és alkalmas lehet a szerelvények bizonyos
Uzemi sztkségleteinek (pl. takaritas, vizfeltoltés) elvégzésere is.

B29 - Obuda — Kaszdsd(ilé kapcsolat fejlesztése

A H5, illetve a H6-H7 HEV-vonalak fejlesztéséhez kapcsolddva lehetévé valik az esztergomi
vonal felél a HEV-vonal felé elévarosi vonatok kozlekedtetése, vagyis a HEV-integracid,
amennyiben a meglévé Kaszasdilé-Obuda 6sszekdtd vagany fejlesztése megtorténik. Ez
alapvetéen a vagany (Ujra)villamositasat és a két lzem hataran az atmenet kialakitasat
foglalja magaban, illetve a HEV-feldli csatlakozasnal az eldgazas kapacitasbdvitésének
sziikségessége vizsgalhatd. A B14 intézkedéssel egyltt vizsgalni szikséges a 2. sz
Budapest-Esztergomi vonalon az egyes szakaszokon és iranyokban sziikséges
vonatszamokat, adott esetben tovabbi betétjarati végpontok kijeldlése (esetleg létesitése)
lehet sziikséges. A 2-es vasUtvonal és a H5 HEV 6sszekotésére elsésorban a H5-H6/H7
alaguti 6sszekotés megvaldsulasa esetén van sziikség.

K70 — Rékospalota-Ujpest - Dunakeszi-Gydrtelep kapacitdsbévités

Az alaguti tengelyhez tartozd intézkedések (B09-B10 és B18) megfelelé kapacitast
biztositanak a  vaci  vonalcsoportok  kapacitasbovitésével lehetévé  valo
forgalomndvekedéshez. igy lehetségessé valik a szobi vonal Réakospalota-Ujpest és
Dunakeszi-Gyartelep kozotti kapacitasbdvitése, mely a vonali vaganyok szamanak bovitését
is tartalmazza, igy lehetévé valik az utasigényeknek megfeleld, sr( vonatkozlekedés
biztositisa a Budapest-Vac-Szob vonal teljes hosszan. Uj megalldhely létesiil
Kaposztasmegyeren.
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Az intézkedésbe értendd tovabba a Dunakeszit kiszolgaldé harom megalld integralt
fejlesztése (Dunakeszi-Gyartelep, Dunakeszi allomas, Dunakeszi also).

K71 - Rdkospalota-Ujpest - Veresegyhdz — Vdc vonal fejlesztése, szakaszos kétvagdnyusitdsa

A vaci vonalcsoport masik vonala, a veresegyhazi vonal fejlesztése is az alaguti tengely
forgalomba helyezésével (B09-B10 és B18 intézkedések) valik lehetévé. Ennek soran a vonal
kapacitasbovitésével, szakaszos kétvaganyusitasaval és ahol sziikséges szintbeni atjarok
kilon szint(ve alakitasanak lehetéve valik az igényeket kiszolgalo, mainal stribb elévarosi
vonatkozlekedés biztositasa.

K80 — Tovabbi kapacitasbévités a 80a vasutvonalon

A 80a vasutvonal jelentds varosi teriiletet tar fel, a kiralyvagany fejlesztéssel (B27) pedig
Ujabb fontos irany felé is kapacitiv és jo kapcsolatot ado vasutvonal érheté el abbdl az
iranybol, ezért a varosi és belsd elévarosi szakaszon tovabbi szolgaltatasbovités sziikséges,
amelyet a vonal kapacitasbovitése (vonali vaganyok szamanak bovitése) tesz lehetove.
Szikséges lehet a szintbeni atjarok kilon szintGvé alakitasanak vizsgalata. A hosszutavu
forgalomnovekedéshez kapcsoldddan megvaltozo forgalmi iranyoknak megfelel6 kapacitas
biztositasa érdekében tovabbi kilon szintll atvezetés kialakitasa lesz sziikséges, a
vaganyképet ehhez és a forgalmi iranyokhoz kell illeszteni. Ezzel egyutt kialakul az érintett
allomasok hosszutavu funkcidja, vaganykeépe, igy lehetségessé valik a hasznalaton kivili és
felszabadulo6 teriletek rekultivacidja is.

K120 - Tovabbi kapacitasbévités a 120a vasutvonalon

A 120a vasutvonal — a 80a vonalhoz hasonléan - szintén jelentds varosi terlletet tar fel, igy
a felmeril a Rakos - Gydmrd szakaszon a vonatforgalom tovabbi bdvitése. A
szolgaltatasbdvités a menetrendi kdtottségek oldasa érdekében ennek a vonalszakasznak a
kapacitasbovitését is maga utan vonja.

E6 — Budapest (és elovarosi térségének) tehervonati elkertilését segito fejlesztések

Bar a Stratégia arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az elére jelzett teherforgalmi bdvilés
megvaldsulasahoz a korabbi terveknek megfelelé vasuti elkerild (Un. VO) megépitése
varhatdéan nem lesz szikséges, az is megallapithato, hogy bizonyos, Budapest tehervonati
elkertilését segitd intézkedésekre ennek ellenére sziikség van. (Ezek késdbb, a forgalom
nagyobb bdviilése esetén tovabbi elemekkel kiegészitve teljes elkertilové is fejleszthetok
lesznek.) Ez az intézkedés azt segiti eld, hogy a teherforgalom a mar meglévé harantiranyu
vasUtvonalakat nagyobb aranyban igénybe tudja venni. Ennek érdekében (szakaszonkeént
kiilonbdzd mértékben) az érintett vasutvonalak korszerUsitése, fejlesztése (villamositas,
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tengelyterhelés-emelés, biztositoberendezési fejlesztések, vonathossz-novelés), a vonalak
kapacitasbovitése (keresztezési helyek létesitése, esetleg szakaszos masodik vaganyok
létesitése), néhany Uj deltakapcsolat megépitése, a szikséges allomasi kapacitasok
biztositasat tartalmazza. Az intézkedések pontos tartalma a VO vasutvonalrdl korabban mar
elkészitett Reszletes Megvalosithatosagi Tanulmany felllvizsgalata utan hatarozhatd meg.

11.2 Intézkedések 6sszefoglalo tablazata

A stratégia altal megfogalmazott intézkedéseket rendszerezetten mutatja be az alabbi
tablazat intézkedéscsoportokba sorolva, megjelenitve az intézkedéskategoriakat.

157



SNVS

BUDAPESTI AGELOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

Intézkedés csoportok és intézkedések

U Utazasi szokasok (U): Utazasi szokasok feltérképezése, valtozasok nyomon kovetése
Uo1 Kozosségi kozlekedési szolgaltatdk teljeskord és korszer(i adatszolgaltatasi kotelezettségének elbirdsa és az adatszolgaltatas,
valamint az adatkezelés feltételrendszerének megteremtése
uo2 Automatikus utasszamlalas feltételeinek megteremtése (utasszam-nyilvantartas)
uo3 Az utazasi szokasok atfogd vizsgalata, preferenciavizsgalat készitése (kérddives felmérések)
uo4 Aktiv, kétirdnyu ugyfélkapcsolat biztositasa, véleménynyilvanitasi lehetdségek fejlesztése
Uo5s Kereslet és kinalat 0sszhangjanak rendszeres ellenérzése (Utasszamlalasi, preferencia-vizsgalati és véleménynyilvanitasi adatok
feldolgozasa)
uoe Menetrendek utasigényeknek megfelelé rendszeres korrekcidja
uo7 Szemléletformalé kampanyok aktiv alkalmazasa tulajdonosi és Uzemeltetdi szinten
H Szolgaltatoi feladatok meghatarozasa, 6sszehangolas (H): A vasut szolgaltatasok k6z6sségi kozlekedési szolgaltatasokkal
valé 6sszehangolasa
Vasuti kdzszolgaltatasi feladatok egyértelm( lehatarolasa a budapesti kdzésségi kozlekedésben, a térségi integracié erésitése
HO1 érdekében regionalis kozlekedésszervezé intézmény létrehozasa az illetékes dnkormanyzatok és allami szerepldk (minisztériumok)
egylttmUkodésében.
Egységes budapesti agglomeréacidi szintl, kozosségi kdzlekedési informatikai hattérrendszer, az egyes meglévé rendszerek kozotti
HO02 atjarhatdsag, az integralt utas-tajékoztatasi, jegyértékesitési és forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztésének (HKIR projekt) mieldbbi
megvalositasa.
Megszakitdsmentes, multimodalis érzékelt személyszallitasi szolgaltatas biztositasa a vasuttal egyittmikodd, rahordd rendszerek és
HO3 aktiv kozlekedési médok (gyaloglas, kerékparozas, mikromobilitdsi megoldasok) integracidjaval, az ehhez sziikséges gyors, korszerd,
biztonsadgos modvalté pontok kijeldlésével
HO04 Egységes Vasiti Szolgaltatasi Arculati Kézikényv és Tervezési Utmutatdk kialakitasa
Ugyfélkapcsolati pontok létrehozésa a fébb csomépontoknal, kiemelt utasforgalmu vasuti helyszineken, melyek szakszer(, integralt
HO5 szemléletl tajékoztatast tudnak nydjtani tvolsagi és elévarosi vasuti, valamint helyi kozlekedési kérdéseket illetéen is, helykozi és
tavolsagi autébuszos atszallasi lehetdségekre kiterjedben.
Vv Vasiiti szolgaltatasok (V): Atjarhatésagot, jaratsiirliséget és internethozzaférést érinté intézkedések
Vo1 Varosi vasuti atjarhatdsag javitasa atmérds viszonylatszervezéssel
A vasuti személyszallitas kiszolgalas terén a belsé zonéban az 6nélld szakaszokon 15 perces jaratstriség (fon6dé szakaszokon ennél
V02 srlbb), a kllsé zénaban pedig 30 perces jaratslr(iség biztositasa az elévarosi vonalakon, egységes rendszer(i itemes és zonazoé

elévarosi menetrend mindegyik elévarosi vasutvonalon
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Vo3 Internethozzaférés biztositasa a vasuti szolgaltatas igénybevételének teljes idtartama alatt (utasforgalmi létesitmények, jarmuvek) Szolgaltatasfejlesztés
R Rendszer (R): Elavult jogszabalyok és forgalmi szabalyozas megujitasa
RO1 Orszagos Vasuti Szabalyzat (jelenleg a 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet) meguijitasa zemeltetés fejlesztés
VasuUtvallalati utasitasok fellilvizsgélata a Forgalmi Igazgatdsag (,F” jel( utasitasok), a TEB lgazgatosag (,E” jel( utasitasok) és a = o . s
R02 . ! e ! ,u S . u,VIZ g" o ,g, 19329 9 LF" jeld utasi ) gazg 9 (E'jeld utasi ) Uzemeltetés fejlesztés
Palyalétesitményi Igazgatosag (,D” jell utasitasok)
RO3 Az allomasi és a vonali forgalomiranyitas feltételeit meghatarozd Végrehajtasi Utasitasok felllvizsgélata Uzemeltetés fejlesztés
RO4 Vonattarolas és allomasoztatési szabalyrendszer feliilvizsgéalata Uzemeltetés fejlesztés
F Forgalom, informatika (F): Forgalomlebonyolitas hatékonysaganak a névelése, informatikai fejlesztések
Utasitasok (irasbeli rendelkezések, menetrendek, lassdjel-kimutatasok és egyéb, a vonatkozlekedéshez sziikséges (biztonsagkritikus) AT .
FO1 . s S . ) . Szolgaltatasfejlesztés
adatok) elektronikus tovabbitasahoz szikséges Uzemeltetési szabalyok megalkotasa
A BKK altal izemeltetett Egységes Forgalmi Modell (EFM) részletesebb vasuti inputadatokkal torténé fejlesztése és a vasuti mé dot e iz g p
F02 L. . ’g}/ 9 9 ( A ) P ) Szolgaltatasfejlesztés
hasznalé utasok viselkedésének pontosabb modellezése
Kozponti forgalomiranyitasba vont alloméasok és vonalszakaszok szamanak bévitése, K&FI és KOFE kiterjesztése Budapest és a . . )
FO3 zpont! , g , I yl,, X v v zakaszok sz V! erjesz udap z Infrastruktura fejlesztés
agglomeracio egész terliletére
Vasuti informatikai rendszer, vasuti informatikai szolgaltatas és tovabbi specilis alkalmazasok fejlesztéséhez sziikséges sza balyzatok . . )
Fo4 . o . Infrastruktuira fejlesztés
és fejlesztési tervek megalkotésa
Pontossag novelését, valamint a késések és zavarérzékeny esetek szamanak csokkentését tdmogato ellendrzési és 6sztonzérendszer et ot .
FO5 . ) . . . ) Szolgaltatasfejlesztés
kidolgozasa mind a személy-, mind pedig a teherforgalomban.
Az Uzemeltetés soran a megvalosult vasuti fejlesztési elemek allag- és szolgaltatasi szinvonalromlas megelézésére vald fokozott
torekvés (Utemezett karbantartasi terv szigoritasa pénzigyi forrasokkal, rendszeres ellenérzések siritése, karbantartasok idejének és o . - s
FO06 . . N o , Y X ) , s o, e, Uzemeltetés fejlesztés
mértékének szigoritasa, mindségi kdvetelmények szigoritasa stb) és az allag- és szolgaltatasi szinvonal megdrzését szolgald 6sztonzéd
eszkozok kidolgozasa (pl. elvaras folotti szinvonaljavulas jutalmazasa).
A magan vasuttarsasagok adminisztrativ terheinek feltérképezése és az adminisztraciés terhek csokkentésére javaslatok e . .
FO7 ) . B . s e ) Szolgaltatasfejlesztés
megfogalmazasa Ferencvaros rendezé rendezdkapacitasanak novelése érdekében
Egységes vasuti térinformatikai nyilvantartasi rendszer bevezetése és fenntartasa (BIM, vonalas kdzmavek, épitmények mutargyak o s g .
Fos gyseg r y ( P Y 9y Szolgaltatasfejlesztés
pontos elhelyezkedése)
A szolgaltatast nyUjtd személyzet rendszeres képzése a minél szakszerlbb és gyorsabb informacio- és egyéb moédon vald
F09 seg|ts,egn)I/UJtas !{epessegt/anek elsla4a't|ta§a elzrde:'kebenb. E”nnek’kereteben,' az InlfhjZIV, bef(}gafiol haI(')zatfeJI.eslztes reszekent? ) Szolgdltatisfejlesztés
szolgaltatast nyujtd személyzet célirdnyl képzése az idések és a fogyatékkal él6k specialis igényeinek minél magasabb szinvonald
kielégitése érdekében.
G Gordiiléallomany (G): Vasuti szolgaltatashoz és utasigényekhez igazod6 mindéségi jarmiivek iizemeltetési feltételeinek a
biztositasa
Elévéarosi gordildallomany fejlesztési tervének az dsszeallitasa a kor igényeit teljesité mlszaki tartalommal, akadalymentességi = o . )
GO1 ovarost gorauioatiomany lejesztesi terv # osszeall 'genyett tejest HszaKd y 9 Uzemeltetés fejlesztés
eléirasokkal és kerékparszallitasi kapacitasokkal
G02 Tavolsagi és nemzetkdzi forgalomban résztvevé gordiléallomany fejlesztések megtervezése, motorvonati izem bevezetése Uzemeltetés fejlesztés
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GO03 JarmUvek megfelel6 miszaki, esztétikai és higiénias allapotanak szigoru eldirasa és rendszeres ellendrzése Uzemeltetés fejlesztés
GO04 Az utasforgalomba kiadott jarmUvek élet- és vagyonvédelmi jellemzdinek fejlesztése, feltételeinek kidolgozasa Uzemeltetés fejlesztés
GO5 Gorduldallomany karbantartd rendszer létrehozasa, karbantarté kdzpont létesitésének megszervezése Uzemeltetés fejlesztés

Teherszallitas (T): Vasuti teherszallitas versenyképességének javitasa, a vasuti személyszallitas és teherforgalom

T .. i a
osszhangjanak megteremtése
TO1 Orszagos teherfogalmi szallitasi igények feltérképezése (piackutatas) Szolgaltatasfejlesztés
T02 Orszagos teherforgalmi koncepcié kidolgozasa Szolgaltatasfejlesztés
T03 A budapesti tehervonati kozlekedés keretrendszerének a meghatéarozasa (tehervonati szabalyozasrendszer felilvizsgalata) Szolgaltatasfejlesztés
T04 Buaﬂapestl{ rendezdpalyaudvari rendszer feliilvizsgalata (Ferencvaros és a hasznélaton kivili rendezépalyaudvarok szerepének Szolgdltatisfejlesztés
feltlvizsgélata)
Ferencvéros rendezési forgalméra vonatkozo, hosszd idétartamu (1-2 hénap) megfigyelésre alapozott tanulmany elkészitése, mely a re er ps ;
TO5 v zest forg v z Ul u( P) megfigy poz . y “ y 8z Szolgaltatasfejlesztés

orszagos elegyrendezési koncepcié feliilvizsgalatdhoz elengedhetetlen.

A vasuti f I lassito, ki kagi kozassal kezelhetd lémak Idasa BAVS k lex céljaihoz i ¢
T06 vasutll grga mat a§5|to, |s/ebb’szba Eigll beavatkozassal kezelhet6é problémék megoldasara a S komplex céljaihoz igazoddan Infrastruktdra fejlesztés
cselekvési program kidolgozasa és inditasa

T07 A Budapesten athaladé vasuti teherforgalom 9sztonzékkel torténd elterelése Szolgaltatasfejlesztés

A Budapestet elkerilé alternativ, de meglévé nyomvonalak fejlesztési lehetéségeinek a feltarasa (77-82. sz. vonal Utiranya, 44. sz. . . .
T08 . . s [ . ) . . . . Infrastruktira fejlesztés
vonal, illetve a Belgrad - Bécs iranyt szolgalé Komarom - Székesfehérvar - Baja - Bacsalmas tengely)

A vasuti aruszallitas, illetve a logisztikai kdzpontok vasuti elérhetéségének és ezéltal versenyképességének javitasara

T % . . lgal asfeil a
09 Osztonzérendszer kidolgozasa Szolgaltatasfejlesztes
T10 A kombinalt fuvarozas el6térbe helyezése, félpotkocsis vasuti szallitas tAmogatési rendszer kialakitasa Varosfejlesztés
T11 Iparvagany létesités és lizemeltetés a nagyvasuti szabalyozastol eltéré feltételrendszerének kidolgozasa Varosfejlesztés
T12 Maganvasutak szamara lizemi és karbantarto terilet(ek) kijelolése Szolgaltatasfejlesztés
T13 Budapesti city logisztikai koncepcio elkészitése a Budapesten belili ruszallitasi igények feltérképezésével Varosfejlesztés
Y4 Zold intézkedések (Z): Karos kornyezeti hatasok mérséklése, jovobeli karos hatasok megel6zése vagy mérséklése
Kihasznalatlan, barnamezés, vasuti teriiletek kijelolése, szennyezettségének felmérése, kdrmentesitésre szoruld vasuti teriletek . . .
Z01 s Varosfejlesztés
kijelolése
Kornyezeti szempontbol érzékeny (karszt terilet, vizbazisok, forrasok, védett természeti, natura) vasuti terileteken okozott P . p
202 N h A, . , iz . ; " Varosfejlesztés
kornyezetterhelés feltérképezése és a kornyezetterhelést mérséklé intézkedések végrehajtasa
Z03 Okoldgia szempontbdl értékes teriiletek feltérképezése és e teriiletek kdzotti kapcsolat biztositasa Varosfejlesztés
A vasuti fejlesztések hatasara megjelend forgalom-atrendezédés altal kivaltott zajterhelés valtozasahoz igazodd beavatkozasok ; . p
Z04 Varosfejlesztés

meghatarozasa érdekében zajvédelmi felllvizsgalat elkészitése és a szlkséges zajcsokkentési intézkedések végrehajtasa
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Z05 VasUt ipari- és épitészettorténeti emlékeinek azonositasa és rekonstrukcidjanak a megszervezése
Z06 lllegalis hulladéklerakok felszamolasara és az illegalis hulladéklerakas megeldzésére intézkedések megfogalmazasa és végrehajtasa
z07 Zoldfellletgazdalkodasi tervek (varosképi szempontokat is figyelembe vevo) fejlesztése
| Ingatlangazdalkodas (I): Hatékony és fenntarthaté ingatlangazdalkodas felétételeinek kialakitasa
A Kormany, a Févérosi 6nkormanyzat és a MAV kézotti megallapodas a vasuti lizem szdmara nem sziikséges teriletek kdzérdeknek
101 megfeleld hasznositasardl, beleértve a stratégiai jelentéségi helyszinek koztulajdonban tartasat addig, amig azoknak a
varosfejlesztési célok szerinti felhasznalasar6l megfelelden egyeztett dontés nem sziletik.
A vasuti ingatlanok funkci6inak meghatérozasa: vasuti funkcidékhoz szlikséges ingatlanok, vasut szamara folosleges, de kdzérdek(
102 terlletfejlesztéshez hasznosithatd ingatlanok, valamint vasut és kozérdekd teriletfejlesztés szempontjabol folosleges ezért
bérbeadhatd vagy értékesithetd terlletek meghatarozasa
103 Vasut kompakt, a lehetd legkisebb teriilethasznélatot igényl6 fejlesztésének szabalyozasi eszkozokkel torténd tdmogatasa
104 Vasuti alulhasznositott teriiletek funkcidvaltasara tervek kidolgozasa vasutfejlesztési és teriletfejlesztési szempontok
figyelembevételével az érdekeltek, kiildndsen a teleplilési dGnkormanyzatok bevonasaval
105 A vasut altal nem hasznositott ingatlanok értékbecslése
Ingatlangazdalkodasi koncepcié (ingatlan portfélié értékelés, vasuti céli hasznositasu eszkozok gazdalkodasanak megtervezése,
106 bérlési és értékesitési lehetdségek vagy cserelehetdségek feltarasa, tdmogatasi szabalyok feltarasa és alkalmazasa, érinett
onkormanyzatok fejlesztési elképzeléseivel val6 egyeztetés, befolyt bevétel felhasznalasaval kapcsolatos kérdések stb.) elkészitése
A Allomasok (A): A vasutallomasok, vasuti létesitmények és térségének, utasforgalmi és telepiilési funkciéinak feliilvizsgalata,
valamint integralt (urbanisztikai szempontokat is figyelembe vevd) fejlesztése
A vasUtallomasok és megalldhelyek varosi kornyezetének komplex szempontrendszer szerinti, integralt szemlélet(i megujitasi tervei
Ao1 (ideértve a mindségi kornyezet és a sokféle funkcié egydttes jelenlététnek biztositasat, igy a varosi kapcsolddasokat, kényelmes,
akadalymentes és biztonsagos gyalogos megkozelitést és kdzdsségi kozlekedési atszallasi lehetéségeket, az allomasi kérnyezetek
priorizalt terllethasznalatat a rahordd buszjaratok megalléhelyei, a K+R, a B+R és a P+R szdméra)
A02 Elvagohatas csokkentését szolgalo eldirasok (szabalytalan gyalogos atkelések elemzése, legalis megoldasokkal torténd kivaltasa és Uj
hidnyzo kapcsolatok létesitésének a megkdvetelése)
A03 Az utasforgalmi terlletek és a hozza vezetd Utvonalak megfelelé megvilagitasa és térfigyeldkkel biztositasanak eldirasa az élet- és
vagyonvédelem kivanalmainak megfeleléen
B Budapesten beliili vasuti infrastruktira fejlesztés
BO1 Nyugati palyaudvar révid tavu fejlesztése
B02 Keleti palyaudvar rovid tavu fejlesztése
BO3 Déli palyaudvar rovid tavu fejlesztése
B04 Déli palyaudvar — Kelenfdld szakasz korszer(sitése
BO5 Ferencvaros — Kelenfold kapacitasbovités
B06 Belsd korvasut rovid tavu fejlesztése
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B07 Gubacsi hid feldjitasa Infrastruktura fejlesztés

B08 Ferencvaros allomas rovidtavu fejlesztése Infrastruktura fejlesztés

B09 Déli palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart 6sszekotd vasuti alagut (DNA) Infrastruktura fejlesztés

B10 A Pell Paly’anjv‘:ar térségét és Nyugati palyaudvart 6sszekotd vasuti alagithoz kapcsolddd felszini kapacitiv fejlesztések a Varosligeti el A e e
eladgazas térségében

B11 Nyugati palyaudvar hosszu tavu fejlesztése Infrastruktura fejlesztés

B12 Nyugati palyaudvar — Rakospalota-Ujpest szakasz fejlesztése Infrastruktira fejlesztés

B13 Belsé korvasut hosszu tavu fejlesztése Infrastruktira fejlesztés

B14 Kulsé korvasut fejlesztése Infrastruktira fejlesztés

B15 Népliget megéll6hely létesitése Infrastruktura fejlesztés

B16 Kébanya felsé — Rakos szakasz fejlesztése Infrastruktura fejlesztés

B17 Kelenfold allomas és térsége - kapacitas biztositasa atmend vonatok szamara Infrastruktura fejlesztés

B18 Kelenfold allomas és térsége - forditdkapacitas biztositasa Infrastruktuira fejlesztés

B19 Kébanya-Kispest allomas tavlati fejlesztése Infrastruktura fejlesztés

B20 HEV-kapcsolat kialakitasa Pesterzsébeten Infrastruktura fejlesztés

B21 Horog utcai delta kiépitése Infrastruktura fejlesztés

B22 Déli palyaudvar teriiletének rendezése Infrastruktura fejlesztés

B23 Keleti palyaudvar hosszu tavu fejlesztése, Infrastruktura fejlesztés

B24 Ferencvaros térségében szlikséges kapacitasfejlesztések Infrastruktira fejlesztés

B25 Kozvetlen Duna-hid kapcsolat biztositasa a 150-es vonalrol Infrastruktira fejlesztés

B26 Vérosligeti delta fejlesztése Infrastruktira fejlesztés

B27 Kiralyvagany fejlesztése Infrastruktira fejlesztés

B28 Betétjarati forditdkapacitas novelése a Liszt Ferenc repiilétéren Infrastruktura fejlesztés

B29 Obuda - Kaszasdlé kapcsolat fejlesztése Infrastruktura fejlesztés

K Févaroson kiviili vasuti infrastruktira fejlesztés

K1 Kelenfold — Torokbalint kapacitasbovités Infrastruktura fejlesztés

K40 Szézhalombatta - Ercsi eldgazas kozotti szakasz egyszer(sitett feldjitasa Infrastruktura fejlesztés

K70 Rékospalota-Ujpest - Dunakeszi-Gyartelep kapacitasbévités Infrastruktura fejlesztés

K71 Rékospalota-Ujpest - Veresegyhaz — Vac vonal fejlesztése, szakaszos kétvaganyusitasa Infrastruktura fejlesztés

K80 Tovabbi kapacitasbévités a 80a vasutvonalon Infrastruktura fejlesztés
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K100 | Liszt Ferenc Repuldtér kotottpalyas kapcsolatanak megvaldsitasa Infrastruktura fejlesztés

K120 | Tovabbi kapacitasbovités a 120a vasttvonalon Infrastruktura fejlesztés
K142 | 142-es sz. vasutvonal fejlesztése Infrastruktura fejlesztés
K150 | Ferencvaros — Soroksar 2. vagany létesitése Infrastruktura fejlesztés

E Egyéb infrastrukturalis fejlesztések

E1 Kézponti forgalomiranyitas, kdzponti utastajékoztatas kiépitése
E2 El6varosi vonalak mentén (vonalanként differencialtan) lokéalis fejlesztések Varosfejlesztés

E3 A vasUt Budapest aruforgalmi kiszolgalasaban vald szerepének bévitése (City logisztika) Varosfejlesztés

E4 El6varosi jarmieldkészitd, karbantartd és tarold funkcidk elévarosi forditdallomasokra telepitése Infrastruktira fejlesztés
E5 A novekvé forgalomhoz vontatasi energiaellatérendszer sziikség szerinti bévitése Infrastruktura fejlesztés
E6 Budapest (és elévarosi térségének) tehervonati elkeriilését segité fejlesztések Infrastruktura fejlesztés

5. tablazat: Intézkedések 6sszefoglald tablazata

BMT és tovabbi HEV stratégiai dokumentumok alapjan azonositott intézkedések Intézkedés kategéria

Rackeve — Tokol — Szigetszentmiklos — Pesterzsébet (H6) és Csepel — Kvassay hid (H7) HEV vonalak korszerUsitése, a 150-es vv. feldl az elévarosi
vonatok bevezetése a H6 HEV vonalra,

Szentendre — Poméz — Budakalasz — Budapest (H5) HEV vonal korszer(isitése, a 2-es vv. feldl az elévarosi vonatok bevezetése a H6 HEV vonalra Infrastruktira fejlesztés
H6 és H7 HEV vonalak kézos bevezetése a Kalvin térig Infrastruktira fejlesztés
Kozponti forgalomiranyitas fejlesztése Uzemeltetés fejlesztés

HEV jarmlvek beszerzése a H5 és H6/H7 HEV, beleértve a sziikséges szamu kétaramnemd hibrid jarmiiveket a 2-es és 150-es vasutvonalakra Uzemeltetés fejlesztés
torténd kijarashoz

H,5—os ésa d(’%|l II-IE}/—ek belvéros alatti 6sszekdtése, a vasuttal kozos kozlekedési csomdpont kialakitdsa Déli korvasuttal Kozvagohid és a Nyugati Infrastruktira fejlesztés
palyaudvar térségében

M% r:rt'v,etrovonal és a H8 HEV vonal 6sszekdtése, H9 HEV vonal feldjitasa, Torokér és Rakosfalva megallok fejlesztésével a haldzati integracié Infrastruktira fejlesztés
erdsitése

HEV jarmivek beszerzése az M2 és H8/H9 HEV 6sszekdtott vonalak kiszolgalasara Uzemeltetés fejlesztés

Infrastruktira fejlesztés
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